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Forord

Trafikverket arbetar med ett tydligt kundperspektiv och en effektiv myndighetsutévning. Det
ar utgdngspunkten for denna handbok.

For Trafikverket ar det viktigt att i sitt agerande ha en samhallssyn pa transportinfrastruktu-
ren och dispenstransporter och av de stérningar dessa transporter orsakar for ovrig trafik och
for underhall och drift av vagar.

Syftet med handboken ar att stodja dispensmyndigheter (kommuner och statliga vaghall-
ningsmyndigheter), transportkdpare, transportdérer m fl.

Trafikverkets regioner ska inom sitt ansvarsomrade handlagga och besluta i fragor om dis-
penstransporter pa ett likartat satt éver hela landet. | handboken anges i manga fall
Trafikverkets praxis i olika situationer.

Denna handbok har tagits fram av Trafikverkets transportdispensenhet, som inom
Trafikverket handlagger och beslutar i &renden om transportdispenser for regionernas
rakning. Denna publikation erséatter Vagverkets publikation 2007:144.

Borlange den 1 april 2011

Lena Erixon

Stf Generaldirektdr och chef for verksamhetsomrade Samhélle
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Ordlista

I de fall en definition ar hamtad ur lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner (LDEF) eller ur
forordningen (2001:651) om véagtrafikdefinitioner (FDEF) anges det i kolumnen "SFS”.

Beteckning

Betydelse

SFS

Axeltryck

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel for
over till vagbanan.

LDEF

Bil

Ett motorfordon som &r forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som inte &r att anse som en mo-
torcykel eller en moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar
och bussar.

LDEF

Boggi

Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes avstand som &r
mindre &n 2 meter.

LDEF

Boggitryck

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for
over till vagbanan.

LDEF

Bruttovikt pa fordon

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst tillfalle for 6ver till vagba-
nan.

LDEF

Buss

En bil som ar inrattad huvudsakligen for personbefordran
och &r forsedd med fler an atta sittplatser utéver forarplat-
sen. Bussar delas in i latta och tunga bussar.

LDEF

Barighetsklass

Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och trippelax-
eltryck samt tillaten bruttovikt. Barighetsklasserna ar béarig-
hetsklass 1 (BK1), barighetsklass 2 (BK2) och barighetsklass
3 (BK3).

LDEF,
FDEF

Dispenstyp

Trafikverkets praxis av olika drendeslag beroende pd om
ansokan avser tillfallig eller generell dispens samt
transportens bredd, langd, vikt, last och fordonsslag.

Dolly

En slapkarra som &r avsedd att vara styraxel for en pdhangs-
vagn och som &r utrustad med en kopplingsanordning
(vandskiva) for en pahangsvagn.

LDEF

Dubbelmontage (tvilling-
montage)

Dubbelmonterade dack pa en hjulaxel (alltsa fyra hjul pa en
hjulaxel).

Efterfordon

Ett fordon som ar kopplat till en bil, en traktor, ett motorred-
skap eller ett terrangmotorfordon och som inte &r ett slép-
fordon.

LDEF
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Eget korfalt

Begreppet anvénds vid brovillkor for tunga transporter.
Den tunga transporten fardas i ett korfalt vilket kan vara
godtyckligt placerat. Saval motande trafik som trafik i det
egna korfaltet forutsatts befinna sig pa bron samtidigt som
den tunga transporten.

Se &ven "vagbanemitt” samt kap. 14.

EG-mobilkran

En tung lastbil som inte &r utrustad for godstransporter och
som ar férsedd med en kran vars lyftmoment &r minst 400
kilonewtonmeter.

LDEF

Eskort

Enligt 3 § lagen (2001:1167) om vagtransportledare med-
verkan av en person som har rétt att ge anvisningar for trafi-
ken pa vag.

Fordon

En anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r in-
rattad huvudsakligen for fard pa marken och inte I6per pa
skenor. Fordon delas in i motordrivna fordon, slédpfordon,
efterfordon, sidvagnar, cyklar, hastfordon och évriga fordon.

LDEF

Fordonstag

Ett motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade for-
don.

LDEF

Kopplingsavstand

Det kopplingsavstand som anges i registreringsbevis for for-
don skiljer sig mellan fordon som registreringsbesiktigats
fore respektive efter 2007-04-02. | aldre registreringsbevis
avses avstand fran framaxel pa bil till kopplingsanordning-
ens centrum och for slapvagn avstandet mellan kopplingsan-
ordningens centrum och bakersta axeln. For nyare fordon ar
det avstandet fran bilens framkant till kopplingsanordningen
centrum respektive avstandet fran centrum pa slapvagnens
kopplingsanordning till dess bakkant.

Koérbana

En del av en vag som ar avsedd for trafik med fordon, dock
inte en cykelbana eller en végren.

FDEF

Korfalt

Ett sddant langsgaende falt av en kérbana som anges med
vagmarkering eller, om ndgon vagmarkering inte finns, ar
tillrackligt brett for trafik i en fil med fyrhjuliga fordon.

FDEF

Koérférbud

Foérbud mot att anvanda ett fordon.

FDEF

Lastbil

1. En bil som &r inrattad huvudsakligen for godsbefordran.

2. En annan bil som inte &r att anse som en personbil eller en
buss.

Lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar.

LDEF

Lastbord

Lastyta som forbinder svanhals och axlarna pa en pdhangs-
vagn.

Lastlangd

Avstandet fran lastutrymmets framsta yttersta punkt till dess
bakersta yttersta punkt.

FDEF

Langsamtgéaende fordon

Ett fordon som &r konstruerat for en hastighet av hogst 40
kilometer i timmen eller som inte far foras med hogre has-




tighet &n 40 km/tim. Som exempel kan hdmnas traktor,
motorredskap klass Il och efterfordon.

Latt buss

En buss med en totalvikt av hdgst 3,5 ton.

LDEF

Latt lastbil

En lastbil med en totalvikt av hdgst 3,5 ton.

LDEF

Latt slapfordon

1. Ett slapfordon med en totalvikt av hogst 750 kilogram.

2. Ett slapfordon med en totalvikt éver 750 kilogram under
forutsattning att denna inte éverstiger dragfordonets tjanste-
vikt och att dragfordonets och sldpfordonets sammanlagda
totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

LDEF

Latt terrangvagn

En terrdngvagn vars tjanstevikt ar hogst 2 ton.

LDEF

Maximilast

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjanstevikt.

LDEF

Motordrivet fordon

Ett fordon som for framdrivande ar forsett med motor, dock
inte ett sddant eldrivet fordon som &r att anse som cykel.

Motordrivna fordon delas in i motorfordon, traktorer,
motorredskap och terrangmotorfordon.

LDEF

Motorfordon

Ett motordrivet fordon som ar avsett att anvandas huvud-
sakligen pa vag, oavsett om det ar fardigbyggt eller inte, och
som ar inrattat

1. huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandas till person-
eller godsbefordran, eller

2. for nagot annat andamal an som avses under 1, om fordo-
net inte ar att anse som en traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder.

LDEF

Motorredskap

Ett motordrivet fordon som &r inrattat huvudsakligen som
ett arbetsredskap eller for kortare forflyttningar av gods.
Motorredskap delas in i klass | och klass I1.

LDEF

Motorredskap klass |

Ett motorredskap som ar konstruerat for en hogsta hastighet
som overstiger 30 kilometer i timmen.

LDEF

Motorredskap klass 11

Ett motorredskap som ar konstruerat for en hastighet av
hdgst 30 kilometer i timmen.

LDEF

N-varde

Varde som talar om var lastens tyngdpunkt pa flaket ska
ligga i forhallande till den framsta av fordonets bakaxlar. Om
det star ett minustecken framfor N-vardet betyder det att
lastens tyngdpunkt ska placeras bakom axeln. Om minus-
tecken saknas ska tyngdpunkten placeras framfor axeln.

Odelbar last

Last som inte utan risk for onddiga kostnader eller skador
kan delas i tva eller flera dellaster.

FDEF

Personbil

En bil som ar forsedd med hogst atta sittplatser utover forar-
platsen och

1. &r inrattad huvudsakligen for personbefordran eller

2. ar permanent forsedd med ett karosseri som ar inrattat

LDEF
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som bostadsutrymme och utrustat med atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgoras av sittplatser
som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning och lagring och
d. bord.

Personbilar delas in i klass | och klass I1.

Personbil klass |

En personbil som inte tillhor klass 11.

LDEF

Personbil klass 11

En personbil som ar permanent férsedd med ett karosseri
som ar inrattat som bostadsutrymme och utrustat med at-
minstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgoras av sittplatser
som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning och lagring och
d. bord.

LDEF

Pivaskiva (vandskiva)

Kopplingsanordning pa dragbil.

Pivatapp (tapp, kingpin)

Kopplingsanordning pa pahangsvagn (kopplas ihop med
pivaskiva pa dragbil)

Plankorsning

En korsning i samma plan mellan en vég och en sadan jarn-
vag eller sparvag som ar anlagd pa en sarskild banvall

FDEF

Pusheraxel

Extra avlastande axel placerad framfor drivande axel/axlar.

Pulleraxel

Extra avlastande axel placerad bakom drivande axel/axlar.

Pahangsvagn

En sldpvagn som &r inrattad for att genom tapp med vand-
skiva eller liknande anordning férenas med en bil, en traktor
eller ett motorredskap och som ar sa utford att chassiet eller
karosseriet vilar direkt pa det dragande fordonet.

LDEF

Registrerat fordon

Ett fordon som ar upptaget i vagtrafikregistret.

FDEF

Registreringsnummer

Det nummer under vilket ett fordon ar registrerat i vagtrafik-
registret.

FDEF

Slapfordon

Ett fordon som ar inrattat for koppling till ett annat
motordrivet fordon &n en moped klass 11 och ar avsett for
person- eller godsbefordran eller for att bara en anordning
for att driva dessa fordon. Slépfordon delas in i slapvagnar,
slapsladar och terrangslap samt i latta slapfordon och tunga
sléapfordon.

LDEF

Slapkarra

En slapvagn med oledad dragstang dar den statiskt vertikala
last som fors dver till dragfordonet inte 6verskrider 10 pro-
cent av slapvagnens totalvikt eller 1 ton.

LDEF

Slapvagn

Ett slapfordon pa hjul eller band som &r inrattat for att dras

LDEF




av ett motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en sldpvagns egenvikt och last. LDEF
Kommentar: For en pdhangsvagn avses vikten pa
kopplingen, pivatrycket, plus bruttovikten).
Svanhals Kopplingsarm (arm dar pivatapp ar placerad, ar dessutom
den arm som sammanbinder pahangsvagnen med dragbi-
len).
Temperaturkontrollerat for- | Ett fordon med fast eller avtagbar éverbyggnad som &r sar- FDEF
don skilt utrustat for godsbefordran vid kontrollerad temperatur
och vars sidovaggar inklusive isolering ar minst 45 milli-
meter tjocka.
Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte &r ett motorfordon och som | LDEF
ar inrattat huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandas till
person- eller godsbefordran i terrdng. Terrdngmotorfordon
delas in i terrdngvagnar och terrangskotrar.
Terrangslap Ett slapfordon som &r inrattat for att dras av ett terrangmo- LDEF
torfordon.
Terrangvagn Ett terrAngmotorfordon med en tjanstevikt dver 400 kilo- LDEF
gram. Terrangvagnar delas in i latta och tunga terrangvag-
nar.
Tjéanstevikt Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfar- | LDEF
(fér en bil, en traktor eller ett | digt skick med det tyngsta karosseri som hor till fordonet,
motorredskap) verktyg och reservhjul som hér till fordonet, brénsle, smorj-
olja och vatten, samt foraren.
Tjéanstevikt Vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick med det | LDEF
(for ett slapfordon) tyngsta karosseri som hor till fordonet.
Tjénstevikt Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfar- | LDEF
(for ett terrangmotorfordon) | digt skick med det tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hor till fordonet, samt bréansle, smdérjolja och
vatten. For en tung terrdngvagn réaknas aven vikten av fora-
ren och reservhjul med.
Totalvikt Summan av fordonets tjanstevikt och den beréknade vikten LDEF
(foér en bil, en traktor, ett av det storsta antal personer utom féraren och den storsta
motorredskap eller en tung méngd gods som fordonet &r inrattat for.
terréngvagn)
Totalvikt Summan av fordonets tjanstevikt och den berédknade vikten LDEF
(for ett slapfordon) av det storsta antal personer och den stérsta mangd gods
som fordonet ar inrattat for.
Traktor Ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar som ar in- LDEF

rattat huvudsakligen for att dra ett annat fordon eller ett ar-
betsredskap och som ar konstruerat for en hastighet av hdgst
40 kilometer i timmen och endast med svarighet kan dndras
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till hogre hastighet. En traktor far vara utrustad for transport
av gods och for befordran av passagerare.

Traktor klass | En traktor som enligt vagtrafikskattelagen (2006:227) hor LDEF
till skatteklass I.
Traktor klass 11 En traktor som enligt vagtrafikskattelagen (2006:227) hor LDEF
till skatteklass 1.
Tridem Ett uttryck for en 4-axlig dragbil med tre intilliggande bakre
axlar.
Trippelaxel Tre hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes avstdnd mellan | LDEF
den forsta och den tredje axeln som ar mindre &n 5 meter.
Trippelaxeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippelaxel LDEF
for over till vagbanan.
Tung buss En buss med en totalvikt 6ver 3,5 ton. LDEF
Tung lastbil En lastbil med en totalvikt ver 3,5 ton. LDEF
Tungt slapfordon Ett annat slapfordon an ett latt slapfordon. LDEF
Tung terrdngvagn En terrdéngvagn med en tjanstevikt dver 2 ton. LDEF
Vag 1. En sadan véag, gata, torg och annan led eller plats som all- FDEF
mant anvéands for trafik med motorfordon,
2. en led som ar anordnad for cykeltrafik, och
3. en gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.
Véagren En del av en vag som &r avsedd for trafik med fordon, dock FDEF

inte kdrbana eller cykelbana.

Vagbanemitt

Begreppet anvands i dispensbeslut for brovillkor for tunga
transporter. Den tunga transporten fardas i ett korfalt vilket
ar placerat mitt i (den fria bredden) pa bron. Transporten
befinner sig ensam pa bron. Bron &r avstangd for annan
trafik.

Se &ven "eget korfalt” samt kap. 14.

Véandskiva (pivaskiva)

Kopplingsanordning pa dragbil.

Y-konstant

Y-konstanten anger hur den fjadrade vikten (chassi + last)
fordelas mellan axlarna i en boggi.
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1 Allmant

1.1 Kort om trafiklagstiftningen i Sverige

1.1.1 Grundlag

Regeringsformen &r en av Sveriges fyra grundlagar. De 6vriga tre ar successionsordningen,
tryckfrihetsforordningen och yttrandefrihetsgrundlagen.

Regeringsformen (RF)! innehaller bl.a. bestammelser om statskickets grunder, vilka lagar
som &r rikets grundlagar, grundléaggande fri- och rattigheter, bestimmelser om statschefen,
riksdagen, regeringen samt om lagar och andra féreskrifter.

Grundlagarna star over alla andra lagar. Innehallet i 6vriga lagar far aldrig strida mot vad
som star i grundlagarna.

Enligt 8 kap. 2 § RF ska foreskrifter meddelas genom lag om de bl.a. avser forhallandet
mellan enskilda och det allménna.

1.1.2 Lag

Riksdagen har med stdd av 8 kap. 2 och 3 §8 RF beslutat lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela féreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer.

Den lagen ger regeringen ratt att meddela foreskrifter om bl. a. trafik pa vag eller i terrang,
kor- och vilotider vid vagtransporter och fardskrivare. Det ar alltsd med stéd av denna lag
som i sin tur trafikférordningen (1998:1276) har beslutats.

1.1.3 Forordning

| trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser for trafik pa vag och i terrang.
Trafikférordningen férkortas i denna handbok till TrF.

! (SFS 1974:152, senast omtryckt SFS 2011:109)
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1.1.4 Myndighetsforeskrift

Med stdd av vissa paragrafer i TrF kan exempelvis Transportstyrelsen meddela foreskrifter av
detaljerad karaktar, exempelvis om fard med odelbar last:

” ——— Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag som
transporterar odelbar last far foras pa vagar som inte ar enskilda trots att den bredd som
anges i forsta stycket 6verskrids. Lasten far darvid skjuta ut mer &n 20 centimeter utanfor
fordonet. — ——" (4 kap. 15 § tredje stycket TrF)

Oversikt dver lagstiftningsstrukturen:

1. Grundlag (Regeringsformen)
Grundlag stiftas eller &ndras av Riksdagen genom tva likalydande beslut med riks-
dagsval emellan (publiceras i SFS).

2. Lag (beslutas av Riksdagen, med stdd av regeringsformen) (SFS)
3. Forordning (beslutas av Regeringen, med stéd av grundlag eller lag) (SFS)

4. Myndighetsforeskrift (beslutas av myndighet, med stoéd av lag eller forordning)
(ex. TSFS)

Ett exempel:

1. Regeringsformen (grundlag)

2. Lag (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och
kommunikationer

3. Trafikforordning (1998:1276)

4. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:141) om fard med bred odelbar last

1.2 Stora vikter och dimensioner

Bestammelser om hur tunga, breda eller langa motordrivna fordon eller dartill kopplade for-
don, lasten inraknad, far vara finns i TrF.

Bestammelserna om vikter och dimensioner géller pa en stor del vagnétet (gator i tatorter
och allménna vagar) och ar utformade med hansyn till de begrénsningar som beror av vag-
natets fysiska utformning och barighet. Samtidigt uppstar standigt behov av att kunna trans-
portera foremal som inte ryms inom de normala ramarna.

Det finns manga bade tunga och skrymmande godsslag som med fordel och ibland av ndd-
vandighet tillverkas fardiga eller i halvfabrikat pa ett stalle for att sedan transporteras pa
lampliga satt till bestammelseorten. Som exempel pa sddana godsslag kan namnas transfor-
matorer, generatorer, cisterner, hussektioner, panncentraler och industriugnar. Oftast ar det
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vagtransport som for befraktaren framstar som det mest rationella och det ekonomiskt mest
fordelaktiga transportalternativet.

Det finns stora foretagsekonomiska intressen i att kunna framfoéra fordon och transportera
godsenheter som &r tyngre eller stérre &n vad bestammelserna i TrF medger. Vikter och di-
mensioner pa entreprenadmaskiner och motorredskap okar standigt samtidigt som antalet
arbetsplatser for sadana maskiner okar och insatstiden vid varje arbetsplats minskar.

Mot bakgrunden att vagnatet har avsnitt med battre standard an basnivan och att fordonsut-
rymmet aven i 6vrigt fran stund till annan kan variera, finns ofta mojlighet att framfora
tyngre och storre fordon och laster &n vad bestammelserna i TrF anger. TrF ger ocksa ut-
rymme for att undantag (dispens) ska kunna medges. Undantag far foreskrivas eller medges
om det behdvs av sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten, skada pa va-
gen eller ndgon annan avsevéard olagenhet.

Genom att stalla sarskilda krav pa det satt en tung eller skrymmande transport utfors, krav
som inte kan stéllas pa normaltrafikanterna, kan dispens ocksa ofta medges utan att varken
végen skadas, trafiksakerheten forsamras eller att det uppstar andra avsevarda olagenheter.

Risken for forsamrad trafiksdkerhet minskas eller elimineras genom att éverbredd och dver-
langd marks ut pa ett tydligt satt, genom att transport bara framfors i lagtrafiktid m.m. Ge-
nom att 6vertunga transporter hanvisas till vagavsnitt som inte innehaller gamla och svaga
broar finns mojligheter att framfora vikter som ibland ligger betydligt éver vad som ar moj-
ligt att framféra inom ramen for de generellt tillatna vikterna. Genom fordonets placering pa
korbanan och/eller genom att transporten framférs med lag hastighet 6ver broarna, kan
barformagan hos underlaget utnyttjas pa ett optimalt satt.

1.3 Omfattning av dispensverksamheten

Att det ges mdjligheter att framfdra dispensfordon och dispenslaster ar en forutsattning for
att Sverige ska fungera. Svenskt naringsliv och svensk industri ar darfor starkt beroende av
en val fungerande dispensverksamhet. Dispensmyndigheter ar Trafikverkets regioner och
kommunerna (se vidare avsnitt 3.1).

1.3.1 Trafikverket

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvags-
trafik, sjofart och luftfart samt for byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarnva-
gar.

Trafikverkets regioner (som ar statliga vaghallningsmyndigheter) behandlar f.n. tillsammans
ca 24000 dispensansokningar per ar. For att den stora mangden dispenser ska kunna tas om
hand pa ett rationellt satt anvands ett gemensamt datasystem (Trix). Systemet har funktioner
som t.ex. barighetskontroll pa broar, lastberakning, direktkoppling till vagtrafikregistret
(registreringsbevis), hantering av ansdkningsavgifter m.m.
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1.3.2 Kommunerna

Hur omfattande dispenshanteringen ar inom kommunerna ar inte kartlagt i detalj, men klart
ar att variationerna mellan olika kommuner ar stora. Inom exempelvis Stockholms och Gote-
borgs kommuner behandlar man stérre méangd arenden per ar, medan det hos manga sma
kommuner &r en liten verksamhet.
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2 Vikter och dimensioner

2.1 Allmant

Bestammelser om hur tunga, breda och langa motordrivna fordon eller déartill kopplade for-
don far vara finns i 4 kap. i TrF.

Foljande paragrafer ar aktuella:

e 4Kkap.2-4 och 11-14 8§ (vikt)

e 4Kkap. 15,15 ao0ch 16 8§ (bredd)

e 4Kkap.17,17 a,17 b och 17 ¢ 88 (langd)

Bestammelserna i TrF &r utformade med hansyn till de begréansningar som beror av vagnatets
fysiska utformning och barighet.

Det finns dven EU-gemensamma bestammelser genom radets direktiv 96/53/EG2 av den 25
juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta til-
latna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapens.
Direktivet ar i tillampliga delar infort i trafikférordningen.

2.2 Var gdller bestimmelserna?

Vikt-, bredd- och langdbestammelserna i TrF galler pa vagar som inte &r enskilda.
Med vagar som inte ar enskilda menas
o allmanna véagar enligt vaglagen (1971:948) (allméanna végar delas in i riksvagar eller

lansvagar+) och
e gator inom planlagt omrade déar planen har kommunalt huvudmannaskap.

Pa enskilda vagar finns det inga generella vikt-, bredd- eller langdbestammelser. Istallet
avgor vagens agare om det ska finnas nagra begransningar i vikter eller dimensioner pa de

2EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.

3 Senast andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/7/EG av den 18 februari 2002
om andring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47, Celex 32002L0007).

4 Se 1 § vagkungorelsen (1971:954). Europavéagar rdknas som riksvagar.

16


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19710948.HTM�
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19710954.HTM�

fordon som framfors pa den enskilda vagen. Sddana forbud ska utmarkas med vagmarke eller
pa annat tydligt satt (se 10 kap. 10 § TrF).

2.3 Fordons vikt

Bestdmmelser om fordons vikt finns i 4 kap. 2-4 och 11-14 88 TrF och i bilaga 1-3 till TrF. Mer
detaljerade kommentarer till viktbestimmelserna i TrF finns i bilaga 1 till denna handbok.

2.3.1 Birighetsklasser

Véagar som inte ar enskilda delas in i tre barighetsklasser. Om inte annat har foreskrivits till-
hor en allmén vag barighetsklass 1 (BK1) och en gata barighetsklass 2 (BK2).

Foreskrifter om att en allméan véag eller del av en sadan vég ska tillhdra barighetsklass 2 eller 3
meddelas av Trafikverket eller, om kommunen ar vaghallare, av kommunen. Foreskrifter om
att en gata eller en del av en gata ska tillhtra barighetsklass 1 eller 3 meddelas av kommunen.

Om en allmén vag som staten ar vaghallare for tillnor barighetsklass 2 eller 3 under en del av
aret, far den statliga vaghallningsmyndigheten (Trafikverkets region) besluta att vagen under
en kortare tid inte ska tillhdra barighetsklassen, om det ar 1ampligt med héansyn till tjalfor-
hallandena.

2.3.2 Axeltryck

Axeltrycket far pa en BK1-vag uppga till hogst 11,5 ton om axeln ar drivande och till hogst
10 ton pa annan axel. P4 en BK2-vag ar hogsta axeltrycket 10 ton och pa en BK3-vag far
axeltrycket inte dverstiga 8 ton.

2.3.3 Boggitryck

I normalfallet pa en BK1-vag far boggitrycket uppga till 18 eller 19 ton. Under de mest gynn-
samma forhallandena far det uppga till hogst 20 ton. P4 BK2- respektive BK3-vagar galler
maximalt 16 respektive 12 tons boggitryck.

2.3.4 Trippelaxeltryck

Trippelaxeltrycket far pa en BK1-vag uppga till hogst 24 ton, forutsatt att avstandet mellan
den forsta och den tredje axeln &r minst 260 cm. For motsvarade axelavstand galler hogst 22
ton fér en BK2-vag och 13 ton for BK3.

2.3.5 Bruttovikt

Tilldten bruttovikt beror pa avstandet mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista
axel. Den hogsta tillatna bruttovikten ar 60 ton. Axelavstandet ska da vara minst 18 meter.
Bruttovikten for ett fordonstag far dock aldrig dverstiga summan av tillatna bruttovikter for
varje fordon som ingar i fordonstaget. | bilagorna till trafikforordningen framgar vilka vikter
som, oberoende av axelavstand, ar hogsta tillatna bruttovikter for olika slag av fordon. Det
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finns aven bestammelser om minsta mellanliggande axelavstand mellan fordonen i ett
fordonstag. |1 4 kap. 14 § TrF finns sarskilda undantag for fordon som huvudsakligen anvands
i internationell trafik.

2.3.6 Foreskrifter med stod av TrF

Transportstyrelsen far med stod av 4 kap. 12 och 13 88 TrF meddela foreskrifter om att for-
don eller fordonstag far foras trots att grundbestammelserna éverskrids. Det finns &dven
nagra foreskrifter fran davarande Vagverket (bl.a. fard med fordon med variabelt
dackstryck).

2.3.7 Allméanna rad
Som stod till dispensmyndigheterna har Transportstyrelsen utfardat allménna rad som galler
provning av ansokningar om dispens fran viktbestammelserna.

e Transportstyrelsens allmanna rad (TSFES 2009:63) om undantag for fard med tunga for-
don.

Se vidare kapitel 4.

2.4 Fordons bredd

Bestammelser om fordons bredd, inklusive last, finns i 4 kap. 15 8 TrF (vissa breddbestam-
melser finns &ven i 4 kap. 15 a och 16 8 TrF).

Grundregeln &ar att om ett motordrivet fordon eller ett dartill kopplat fordon

1. lastas s att lasten pa nagondera sidan skjuter ut mer an 20 cm utanfor fordonet eller
2. om fordonets bredd, lasten inrdknad, 6verstiger 260 cm eller fér en buss 255 cm,

far fordonet eller dartill kopplat fordon endast foras pa enskild vag.

e AL

260 cm

255 cm

FOr bussar som har registrerats fore den 1 november 2004 géller en 6vergangsregel: fram till
utgangen av 2020 far de ha en maximal bredd, inklusive last, pa 260 cm.
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2.4.1 Mitning av fordons bredd
Ett fordons bredd mats éver de delar av fordonet eller lasten som skjuter ut langst.

Foreskrifter om att viss utrustning inte ska raknas in i fordonsbredden finns i
Véagverkets foreskrifter (VVES 2008:261) om utrustning som inte ska raknas in i fordons-
bredden och fordonslangden.

Det ar t.ex. korriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkerings-
lyktor, reflexanordningar och évrig foreskriven belysningsutrustning, speglar och andra an-
ordningar for indirekt sikt.

2.4.2 Fordon som inte behoéver dispens enligt TrF

Foljande fordon far enligt 4 kap. 15 § TrF foras pa vagar som inte &r enskilda, &ven om bred-
den Gverstiger 260 cm (alltsa utan dispens):

e redskap som anvands i jordbruksarbete
e traktor med pamonterat redskap eller utrustning

e motorredskap vid kortare fard till eller fran en arbetsplats eller for liknande andamal

Vid vaghallningsarbete och liknande arbete far foljande fordon enligt 12 kap. 1 § TrF anvan-
das (utan dispens):

o redskap som &r bredare an 260 cm

e fordon med redskap eller utrustning pamonterad dar redskapet eller utrust-
ningen skjuter ut mer an 20 cm at sidan eller medfor att bredden Gverstiger 260 cm

2.4.3 Transport av bred odelbar last utan dispens

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag som transporterar
bred odelbar last far foras pa vagar som inte ar enskilda, trots att bredden 6verskrider 260
cm.

Bredden pa lasten vara hogst 350 cm och fard far ske under forutsattning att villkoren i
foreskriften foljs.

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2010:141) om fard med bred odelbar last

2.4.4 Allméanna rad
Som stdd till dispensmyndigheterna har Transportstyrelsen utfardat allméanna rad som galler
provning av ansokningar om dispens fran breddbestammelserna.

e Transportstyrelsens allmanna rad (TSFS 2009:64) om undantag for fard med breda for-
don.

Se vidare kapitel 5.
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2.5 Fordons langd

Bestammelser om ett fordons eller fordonstags langd finns i 4 kap. 17,17 a, 17 b och 17 ¢ 88
TrF.

Grundregeln ar att ett annat motordrivet fordon an en buss, med eller utan ett dartill kopplat
fordon, inte far foras pa andra vagar an enskilda om fordonet eller fordonstaget, lasten inrak-
nad, ar langre an 24,0 meter.

A
\)

24 (25,25) meter

A
Y

24 meter

2.5.1 Modulsystemet (25,25 meter)

Langden av ett fordonstag, lasten inraknad, far uppga till 25,25 meter om vissa villkor ar
uppfyllda. I sddant fall stalls emellertid sarskilda krav pa de ingaende fordonens dimensioner
och utrustning, bl.a. med avseende pa bromsarnas konstruktion (Iasningsfria). Dessa villkor
finns i

e 4 kap. 17 8 TrF

e VVFS 1997:377 (vandningskrav for fordonstag vars langd 6verstiger 24.0 meter och utrust-
ningskrav for fordon som ingar i sddant fordonstag)

e VVFS 2005:131 (hogsta hastighet for bil med tva slapvagnar, s.k. dubbelkombination).
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De s.k. 25,25-bestammelserna innebar att det ges mdjlighet att koppla samman vissa fordon
som inte avviker fran de gemensamma EG-reglerna om fordons matt i direktiv 96/53/EG till
hogst 25,25 meters taglangd. Detta benamns modulsystemet och bygger pa att lastlangderna
7,82 meter (det storsta flaket enligt s.k. CEN-standard) och 13,6 meter (pahangsvagn och
samtidigt det langsta fordonet enligt EG-reglerna) kombineras i ett fordonstag.

2.5.2 Bussar

FOr bussar som har registrerats efter den 1 juli 2004 galler féljande maximala langder
(4 kap. 17 a 88 TrF):

WL L FT1d J?

13,5 meter?

T II T ILd

A
\J

A
A\

15 meter?

A
\

18,75 meter?

Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler an tva axlar 15 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Davarande Vagverket har meddelat foreskrifter om fard inom Goéteborgs kommun med en
s.k. tvaledsbuss (en buss som har fyra eller fler axlar och bestar av tre fasta sektioner som ar
sammanfogade till varandra med ledade sektioner). Denna typ av ledbuss far vara hogst 25,0
meter. (Se VVES 2005:103).

2.5.3 Mitning av fordons ldngd

Ett fordons eller fordonstags langd méts éver de delar av fordonet, fordonstaget eller lasten
som skjuter ut langst.

Foreskrifter om att viss utrustning inte ska réknas in i fordonslangden finns i
Vagverkets foreskrifter (VVES 2008:261) om utrustning som inte ska réknas in i fordons-
bredden och fordonslangden.

Det ar t.ex. vindrutetorkare, belysningsutrustning, speglar och andra anordningar for indi-
rekt sikt och storfangargummin.
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2.5.4 Transport av lang odelbar last utan dispens

Transportstyrelsen far med stod av 4 kap. 17 b § TrF meddela foreskrifter om att fordon eller
fordonstag far foras pa vagar som inte ar enskilda, trots att langden éverskrider 24 m.

Langden pa ett fordonstag som transporterar odelbar last far enligt foreskriften vara hogst
30 meter och fard far ske under forutsattning att villkoren i foreskriften foljs.

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med lang odelbar last

2.5.5 Allméanna rad
Som stod till dispensmyndigheterna har Transportstyrelsen utfardat allmanna rad som galler
provning av ansdkningar om dispens fran langdbestammelserna.

e Transportstyrelsens allméanna rad (TSES 2009:62) om undantag for fard med langa for-
don.

Se vidare kapitel 6.

2.6 Fordons hojd

Det finns inga bestammelser som begransar héjden pa fordon i Sverige. Daremot om den fria
hojden i en vagport eller liknande ar mindre an 4,5 meter ska dock vagmarket "Begransad
fordonsh6jd” anvandas (se marke C17, Begransad fordonshdéjd, i VMF).

Figur 1. Begransad fordonshojd

Maérket anger forbud mot trafik med fordon 6ver en viss héjd
om den fria hojden ar lagre &n 4,5 meter.

Hogsta tillatna fordonshojd anges pa market.

Uppgift om begransad fri hojd mindre &n 4,5 meter redovisas ocksa i “Sammanstallning 6ver
allmanna vagar”, vilka ges ut arligen av Lansstyrelsen i varje lan.

Vid transporter som ar hogre an 450 cm maste sokanden bifoga ett “intyg om fardvag” till
ansokan. Dar ska framga att den tankta fardvagen ar rekognoserad och bedoms vara fram-
komlig med avseende pa den stora totalhéjden. Dispens kan alltsa inte medges for hojd pa
transporter, da sadana bestammelser saknas, utan det ar transportérens och i slutandan fora-
rens ansvar att farden sker sékert.
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3 Dispensbestammelser

3.1 Dispensmyndigheter m.m.

3.1.1.1 Kommuner och Trafikverkets regioner

I 13 kap. 3-5 88 TrF finns bestammelser om undantag. En kommun far medge undantag
fran bestammelserna om vikt, bredd och langd i 4 kap. om farden (transportstrackan) endast
ror kommunen.

Om farden rér mer &n en kommun prévas fragan av den statliga vaghallningsmyndig-
heten i den region dar farden pabarjas.

Statliga vaghallningsmyndigheter ar Trafikverkets regioner (se 7 § VagK).
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Trafikverkets regioner.
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Dispens kan dven medges fran de bestammelser som meddelats genom lokala
trafikforeskrifter. Beslutskompetensen ar fordelad mellan kommun och statlig
vaghallningsmyndighet — och i vissa fall polismyndighet — pa samma satt som galler for
dispenser fran grundbestammelserna.

| tabellen nedan framgar i vilka fall undantag far medges och av vilka myndigheter.

Tabell 1. Utdrag® ur 13 kap. 38 TrF.

Bestammelser Undantaget ror Myndighet

4 kap. Bestammelser for trafik med motordrivna fordon
Gemensamma bestammelser

7.4 kap. 2eller 3§ En kommun Kommunen

Mer an en kommun Den statliga vaghallnings-
myndigheten i den region
dar farden paborjas

4 kap. Bestammelser for trafik med motordrivna fordon
Trafik med motordrivna fordon pa vag

11. 4 kap. 12-15 a, 17, 17a En kommun Kommunen
eller 18 §

Mer &n en kommun Den statliga vaghallnings-
myndigheten i den region
dar farden paborjas

9 kap. Bestammelser for trafik p& motorvag och motortrafikled

19. 9 kap. 1 § forsta a) Eftersok av vilt som kan | Polismyndigheten
stycket 1-5 eller 2 § ha skadats vid en
viltolycka eller vid andra
atgarder i samband med
en sadan olycka

b) 6vriga fall
En kommun Kommunen
Mer &n en kommun Den statliga vaghallnings-

myndigheten i den region
dar farden paborjas

® Enligt lydelse i SFS 2011:178.
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Bestammelser

Undantaget ror

Myndighet

10 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m.

21. Lokala
trafikforeskrifter enligt 10
kap. 1 § andra stycket 9

(forbud mot trafik med
fordon)

En kommun

Mer &n en kommun inom
ett lan

a) undantag i samband
med prévning som avser
lang, bred eller tung
transport

b) 6vriga fall

Mer &n ett lan

a) undantag i samband
med prévning som avser
lang, bred eller tung
transport

b) 6vriga fall

Kommunen

Den statliga vaghallnings-
myndigheten i den region
dar farden paborjas

Lansstyrelsen

Den statliga vaghallnings-
myndigheten i den region
dar farden paborjas

Transportstyrelsen

25. Lokala
trafikforeskrifter enligt 10
kap. 1 § andra stycket 19
eller 20

(begransning till lagre
vikter &n 4 kap. 12 § samt
inskrankning till mindre
bredd eller langd)

En kommun

Mer an en kommun inom
ett lan

Kommunen

Den statliga vaghallnings-
myndigheten i den region
dar farden paborjas

Enligt 13 kap. 4 § TrF far undantag medges om det finns sarskilda skal och det kan ske utan

fara for
1. trafiksakerheten,
2. skada péa vagen eller

3. ndgon annan avsevard olagenhet.

En ytterligare forutsattning ar att undantag fran 4 kap. 15 eller 17 § som foranleds av lastens

langd eller bredd far medges endast om lasten &r odelbar.
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Enligt 13 kap. 5 § TrF far ett undantag fran langd-, bredd- eller viktbestammelserna, om det
behovs av sakerhets- eller framkomlighetsskal, forenas med dispens aven fran:

o 3 kap. 7 8§ forsta stycket (fordon ska foras i korfalt 1angst till hoger)

e 3 kap. 7 § andra stycket (bl.a. langsamtgaende fordon <40 km/tim ska foras till ho-
ger pa vagrenen)

o 3 kap. 9 § forsta stycket (placering inom korfalt och korfaltsbyte)

e 3 kap. 9 8§ tredje stycket (korfaltsbyte)

e 3 kap. 11 § (sparromrade eller heldragen linje)

e 3 kap. 12 § forsta stycket 3 (vagrenen ska anvandas av langsamtgaende fordon)

e 9kap.18§forstastycket 1 och 2 § (tillatna fordon pa motorvag och motortrafikled)

e 9kap. 18§ forstastycket 2 och 2 § (tillaten plats att féra in fordon pa motorvag och
motortrafikled)

Meddelas undantag fran bestammelserna i 4 kap. 2 § (antal dragna fordon samt brutto-
viktsbegransning pa dragna fordon) ska den hogsta tillatna hastigheten faststallas. Aven i
ovrigt far undantag forenas med sarskilda villkor.

Det ar alltsa tva olika myndigheter, en kommun eller den statliga vaghallningsmyndigheten
i den region farden paborjas (Trafikverkets region), som ar bemyndigade att prova fragor
om avvikelser fran vikt-, bredd- och langdbestammelserna.

Samma myndigheter far ocksa préva fragor om dispens fran bestammelserna pa motorvégar
och motortrafikleder (9 kap. 1 § punkterna 1-5 och 2 § TrF), bade i samband med dispens
fran vikt-, bredd- och langdbestammelserna (13 kap. 5 8) eller i dvriga fall (13 kap. 3 § punkt
13 TrF).

3.1.2 Polismyndigheterna

Polismyndigheten far préva ansokningar som rér en kommun, om kommunens beslut inte
kan avvaktas utan oldgenhet (13 kap. 3 § tredje stycket TrF). For dispenser som galler tunga
transporter, bor alltid samrad ske med vaghallaren. Det innebar att polisen alltid bor sam-
rada med kommunal och/eller statlig vaghallare fore beslut om viktdispens.
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3.1.3 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har till huvuduppgift att svara for regelgivning, tillstdndsprovning och
tillsyn inom transportomradet.

De utformar regler for alla fyra trafikslagen och kontrollerar hur de efterlevs, ger tillstand
(korkort och certifikat), registrerar agarbyten, skoter trangselskatt och fordonsskatt.
Transportstyrelsen ansvarar dven for fragor om 6verlastavgift (om 6verlastavgift se aven
kapitel 13).

De allmanna rad som Transportstyrelsen har beslutat och som finns for prévning av breda,
langa och tunga transporter innehaller i korthet:

e Vad en ansokan bor innehalla for uppgifter

Prévning av ansdkan

Giltighetstider

Transporttider

e Innehall i beslutet (villkor)

De allmanna raden finns publicerade i Transportstyrelsens forfattningssamling (se TSFS
2009:62, 63 och 64).

3.2 Forutsattningar for dispens

I 13 kap. 4 § TrF anges att undantag fran bestammelser om bl. a fordons matt och vikt far
medges om det behdvs av sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten,
skada pa vagen eller nagon annan avsevard olagenhet.

3.2.1 Dispensprovningen
De 6vervaganden som gors i ett dispensarende ar i huvudsak foljande.

Ar lasten odelbar?

e Kan transporten genomféras utan avsevarda olagenheter?
e Ar de fordon som ska utféra transporten lampliga?

e Ar det sannolikt att lasten kan placeras pa foreslaget satt?
o Kan foreslagen viktfordelning godtas?

e Finns lamplig fardvag?

o Vilka trafiksakerhetsaspekter finns?
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e Kan vagen komma att skadas?

e Behdovs samrad med annan vaghallare?

e Forekommer broreparationer, vagarbeten eller andra hinder som maste beaktas?
e Ar foreslagen tid for transporten lamplig?

e Behdover transporten eskorteras?

3.2.2 Sarskilda skil

Sarskilda skal for att framfora en tung eller skrymmande transport pa vag foreligger nar las-
ten ar odelbar och har sddan vikt, bredd eller langd att den inte kan transporteras inom vikt
eller dimensionsbestammelserna.

Detsamma galler for sadant fordon, t ex mobilkran, som for sin funktion maste ha sadan vikt,
bredd eller langd att det inte kan framféras inom vikt- eller dimensionsbestammelserna.

3.2.3 Utan fara for trafiksakerheten
Dispens far medges om fard kan ske utan fara for trafiksakerheten.
Det &r viktigt att de 6kade risker som skulle kunna férorsakas pa grund av transportens di-

mensioner, eller av det satt transporten maste framforas, avlagsnas genom varningsutmark-
ning, varningsbilar, trafikdirigering (eskort) och/eller andra sékerhetshéjande atgarder.

3.2.4 Skada pa vigen

En dispenstransport ska framféras med beaktande av samma krav pa vaganlaggningarnas
barighet, stadga och bestéandighet som galler fér normala transporter.

Det innebar bland annat att transport maste kunna framforas pa sadant satt att skador pa
vagar och broar inte riskeras.

3.2.5 Annan avsevird oldgenhet
Dispens kan medges om transport sker utan avsevarda olédgenheter.

En tung och/eller skrymmande vagtransport maste nastan alltid, i storre eller mindre omfatt-
ning, ske pa bekostnad av andra trafikanters framkomlighet.

Avsevarda olagenheter ar det nar fard pa vag bedoms orsaka stopp eller fordrojning for an-
nan trafik mera an 60 fordonsminuter per mil transportvag.

Sadana avsevarda olagenheter kan i regel undvikas dven for mycket tunga eller skrymmande
transporter om fard forlaggs till de tider pa dygnet néar trafiken ar som lagst.
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3.2.6 Odelbar last

Dispens som foranleds av lastens langd eller bredd far medges endast om lasten &r odelbar
(13 kap. 4 8§ TrF).

Dispens som foranleds av lastens vikt bér endast medges om lasten ar odelbar. Dispens kan
dock medges for fard med delbar last for korsande av vag som inte ar enskild. Detta galler
endast fordon som inte ar bilar eller bilar med slapvagnar (se vidare kapitel 4).

Begreppet "odelbar last” definieras i 2 § FDEF, som "last som inte utan risk for onddiga
kostnader eller skador kan delas i tva eller flera dellaster”.

En container eller annan behallare som innehaller delbar last betraktas inte som odelbar.
Tullplombering (TIR) &r inget skél att betrakta en container eller ett fordon som odelbar last.

Lasten ska placeras pa fordonet pa sadant satt att totala bredden eller langden blir den
minsta mojliga. Flera lastenheter far inte placeras bredvid varandra om bredden darmed
Overstiger 260 cm eller efter varandra om langden overstiger 24 m (alternativt 25,25 m om
transporten sker med ett fordonstag som uppfyller villkoren i det s.k. modulsystemet; om
modulsystemet se avsnitt 2.5.1 ovan).

3.3 Ansokan

331 Handlaggningstid
Behandling av ans6kningar om transportdispenser bér ha hdg prioritet.

Trafikverkets malsattning ar att 80 % av sina ansokningar ska ha en handlaggningstid av
hogst tre arbetsdagar.

3.3.2 Ansokningsforfarande m.m.
En ans6kan om transportdispens bor alltid vara skriftlig.

Ansokan till Trafikverkets regioner bor i forsta hand goras via e-tjansten Trix, som finns pa
Trafikverkets webbplats. Om ansdkan gors pa annat satt bor Trafikverkets ansékningsblan-
kett anvandas och vara ifylld i tillampliga delar. P4 webbplatsen finns aktuella blanketter.

o Trafikverkets webbplats: www.trafikverket.se/transportdispens

Till ansokan ska bifogas de handlingar som behovs for respektive transporttyp. Vid t.ex. lang
och tung transport ska registreringsbevis bifogas (behévs dock inte for fordon registrerade i
Sverige, da Trafikverket har tillgang till vagtrafikregistrets uppgifter).

Sokanden bor foresla fardvag i ansokan. | Trafikverkets webbtjénst kan man dven anvanda
sig av en avancerad ansokan. For att fa tillgang till denna kravs en personlig utbildning fran
Trafikverket och att den sokandes foretag tecknar ett avtal med Trafikverket.

Vid transporter som ar hdgre an 450 cm, bredare dn 450 cm och langre &n 30 m transporter
ska ett fardvagsintyg bifogas.
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Vid tunga transporter med last kravs aven ett avsandarintyg. Avsandaren av lasten ska intyga
vad det ar for last, vilka dimensioner den har (langd, bredd, h6jd) samt vikt och tyngdpunkt
pa lasten m.m.

Vilka handlingar som ytterligare kravs framgar under de olika kapitlen nedan.

3.3.3 Registrering av ansokningar m.m.

Allménna handlingar ska enligt 5 kap. 1 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)
registreras sa snart de har kommit in till eller upprattats hos en myndighet.

En ansdkan som gors till Trafikverkets regioner via e-tjansten Trix diariefors direkt.

Om en ansdkan kommer in till myndigheten via telefax, e-post eller vanlig post ska den an-
komststamplas med datum och skyndsamt registreras.

En ansokan kan antingen bifallas eller avslas.

Arendet kan dven avskrivas, om den som ansokt angrar sig och tar tillbaka sin ansékan (i
Trix kallat "Makulera™).

Arendet kan 6verlamnas till ndgon annan myndighet, om det visar sig att den s6kande vant
sig till fel myndighet. Handléggaren ska 6verlamna ansokan till ratt myndighet (i Trix kallat
"Overlamna”). Sokanden ska i sddana fall meddelas om detta.

Néar ansokan kommer in maste det alltsa kontrolleras att startorten ligger inom den egna
regionen samt att den inte bara avser en kommun.
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3.4 Ansokningsavgift

Bestdmmelser om att avgift ska tas ut fér provning av ansékningar enligt TrF finns i
13 kap. 10 § TrF.

Bestammelser om en kommuns ratt att ta ut avgifter for provning av ansékningar finns i
13 kap. 11 8 TrF och lagen (1978:234) om namnder for vissa trafikfragor.

Den som ansoker om dispens hos den statliga vaghallningsmyndigheten ska betala en ansck-
ningsavgift. Enligt avgiftsférordningen (1992:191) ska avgiften betalas nar ansokan ges in till
myndigheten (innan behandling av arendet paborjas).

Ansdkningsavgift ska betalas for varje avgiftsbelagt &rende som en ansékan avser.

Avgift galler aven for ansokan fran statlig eller kommunal myndighet. Militara samrad (mili-
tar ovning enligt MTrF) &r dock avgiftsfria (se vidare kapitel 10).

Ansokningsavgiften ska betalas &ven om beslutet innebér avslag och likasa om handlagg-
ningen avbryts pa sokandens begaran. En myndighet far dock, om det finns sarskilda skal,
betala tillbaka hela eller en del av ansdkningsavgiften (13 § AvgF).

Avgiftens storlek skrivs som upplysning ut pa dispensbeslutet.
Tabell 2. Ansdkningsavgifter® (Trafikverkets regioner).
Tung transport 1350 kr
Bred transport
Da bredden ar hogst 450 cm 700 kr
Da bredden 6verstiger 450 cm 1350 kr
Lang transport
Da langden &ar hogst 35 m 700 kr

Da langden 6verstiger 35 m 1350 kr

Kombinerade arenden (tung, bred och/eller
lang transport)

Kombinerad bred och lang transport
Da bredden ar hogst 450 cm och langden ar hogst 700 kr
35 m

Ovriga kombinationer 1350 kr

® Dessa avgifter galler from 2011-04-01 enligt SFS 2011:216. Tidigare var avgifterna 600 respektive 1200 kr.
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3.5 Dispenshandlingens innehall

Av dispensbeslutet maste det tydligt framga fran vilka bestammelser som undantag medgi-
vits. Vidare ska det framga vilka villkor som ar forenade med transporten, giltighetstid for
beslutet etc. Det ska klart framga av beslutet for vad (last, fordon, dimensioner, vikt etc.)
som dispensen medges. Det bor ocksa framga att dispensen bara avser transport av en odel-
bar enhet.

Om dispensen bara far ske langs viss fardvag ska denna anges i beslutet. Formuleringen "och
omvant" ska endast anges nar samma gods eller fordon ska atervanda samma fardvag .
Forutsattning for att "och omvant” ska kunna anges for tunga transporter ar att broar kon-
trollerats i omvand fardriktning.

Ett beslut forenas med olika villkor beroende pa vilken typ av dispens det ror sig om. Ett vill-
kor ar alltid att dispensbeslutet eller en kopia av detta ska medféras under fard.

Foraren ska ha mojlighet att kontrollera villkoren, fardvag m.m. fére och under fard. Beslutet
ska ocksa kunna visas upp for polis eller bilinspektor.

3.6 Giltighetstid

Enligt Transportstyrelsens allmanna rad (TSFS 2009:62, 2009:63 och 2009:64) sa bor ett
dispensbeslut normalt ges en giltighetstid av hogst en manad och galla for hogst en fard.
Giltighetstiden for dispens for med an en fard bor inte 6verstiga fem ar.

| detta avsnitt beskrivs Trafikverkets praxis for dispensbeslutens giltighetstider .

3.6.1 Tillfdlliga dispenser for en enstaka transport

En dispenstransport sker normalt inom nagon dag efter beslut, men det ar lampligt att lata
dispensen galla langre tid. Pa det sattet undviks administrativa problem om transporten av
nagon anledning maste skjutas upp.

Beslut om dispens for en enstaka transport bor normalt galla hogst en manad och galla
for hogst en fard.

Om transporten ska i retur kan aven texten "eller omvant” anges i beslutet.

Om sdkanden exempelvis anger 21 april som den dag transporten ska aga rum, ges féljande
giltighetstid i beslutet: 21 april — 20 maj 2011.

32



3.6.2 Tillfilliga dispenser for aterkommande transporter pa en vag-
striacka

Vid &terkommande transporter pa en viss vagstracka kan det vara lampligt att
giltighetstiden utstracks.

Trafikverkets praxis ar att medge fard pa kortast lampliga fardvag mellan startorten (A) och
slutorten (B) samt med hogst ett delmal (C).

Fler delmal kan medges, om de inte avviker fran den kortaste lampliga fardvagen mellan
A och B (samt C). Fard far vid behov dven ske omvant samt kortaste fard ater mellan slutorten
och startorten (utan att passera delmal).
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Exempel: Goteborg - Skévde via Jonkoping (eller omvant), samt ater Skévde - Goteborg (eller
omvant).

Trafikverkets praxis for giltighetstider for olika varianter av breda, langa och tunga
transporter framgar av tabellen nedan.

Om en annan vaghallare berors, bor aven samrad med denne ske om giltighetstidens langd.
Giltighetstiden kan déarfor bli kortare &n den som anges i tabellen.
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Tabell for giltighetstid for aterkommande transporter pa en vagstracka.

Hogsta Transportens bredd B (cm)
giltighetstid

Ingenbredd | >260-350 | >350-400 | >400—450 > 450
(manader)

Transportens langd L (m)

ke] ke] je] ke] T
(@] [o)) (@)} [o)) ()]
8|0 |8 8|0 |8 T 8|3 3 8|3 e 818
S12lolwls|d aluls|s|olali|s|clolils|o|le
=] N ™ (e0] =] N ™ (e0] =] N m [97] =] N m [90] =] N ™M [90]
SElnialnalElnr|nalnlE AN ALTEIAIA|ALE|AN]|A|A
Utan ~l12|3|3|w2|12|3|3]6|6|3|3|3|3|3|3|1]1|1]1
viktdispens
Med 6/ 6[3|3|6|6[3|3]3|3[3|3]|3|3[3[3|J1]|1]1]1
viktdispens
3.6.3 Generella vagnatsdispenser

3.6.3.1 Tunga transporter

FOr tunga transporter kan giltighetstiden utstrackas till 12 manader vid dterkommande
transporter av en odelbar lastenhet pa ett visst vagnat och med en bestamd hogsta vikt (se
vidare avsnitt 4.5 samt bilaga 2 for bruttoviktstabell).

Giltighetstiden kan aven utstréckas till 12 manader vid fard med tungt fordon pa ett visst
vagnat och med en bestdmd hdgsta vikt. Foljande dispenstyper ar aktuella:

Tunga terrangvagnar

Mobilkranar (motorredskap klass I)
EG-mobilkranar (tung lastbil)
Betongpumpar, skyliftar m.fl. (tung lastbil)
Motorredskap klass 11

Vagnatet ar "huvudvagnatet (E4-499)” inom en Trafikverksregion.

3.6.3.2 Breda fordon

For fard med breda fordon kan giltighetstiden utstréckas till fem ar vid aterkommande

transporter pa ett visst vagnat och med en bestamd storsta bredd. Foljande dispenstyper ar
aktuella (se vidare avsnitt 5.5):

e Slapvagnar, bredd 261-310 cm (exempelvis pdhangsvagnar som ar avsedda for att
transportera odelbar last)

e Tunga terrdngvagnar, bredd 261-310 cm (dumprar, skotare)
¢ Tunga terrangvagnar, bredd 311-350 cm (dumprar, skotare)

Véagnatet ar "gator och allménna vagar” i hela landet.
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3.6.3.3 Langa fordonstag

For l1Anga fordonstdg, utan last, kan giltighetstiden utstrackas till fem ar vid fard pa ett
visst vagnat och med en bestdmd hogsta langd (se vidare avsnitt 6.5).

Vagnatet ar ” allménna vagar” i hela landet.

3.7 Forlangning av dispens

Onskar sékanden forlangning av giltighetstiden, kan detta medges utan avgift om begéran
gors innan giltighetstiden gatt ut.

Forlangning utfardas for hdgst en vecka, annars kravs en ny ansékan.

3.8 Aterkallelse av dispens

For att en dispens ska kunna aterkallas maste detta framga av beslutet. Vanliga skal for ater-
kallelse & om myndigheten vill ratta en felaktighet i beslutet eller att angiven fardvag blivit
oframkomlig for transporten av tekniska skéal (vagskada eller broskada).

Aterkallelse ska ske genom skriftligt beslut. | de fall &terkallelse gérs pga. av tekniska skal bor
beslutet skickas med mottagningsbevis. En kopia av aterkallelsebeslutet bor i sadant fall aven
skickas till berérda polismyndigheter.

3.9 Overklagande av beslut

Grundbestammelserna om dverklagande av beslut finns i 22-25 8§ forvaltningslagen
(1986:223). Ett beslut far dverklagas av den som beslutet angar, om det har gatt honom emot
och beslutet kan dverklagas.

Bestammelser om vilken myndighet ett beslut far éverklagas hos finns i 15 kap. 1 8 TrF. Dar
framgar att beslut av en polismyndighet eller en statlig vaghallningsmyndighet far éverkla-
gas hos lansstyrelsen.

Nar det galler beslut (avslag) i ett arende om dispens for bredd, langd och vikt ar det den
lansstyrelse dar Trafikverkets region finns som arendet ska 6verklagas till. | praktiken ar det
darfor endast sex lansstyrelser som ar aktuella:

e Lansstyrelsen i Skane lan (for 6verklagande av beslut av Trafikverket Region Syd —
regionort Kristianstad)

o Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan (fér 6verklagande av beslut av Trafikverket Region
Vast — regionort Goteborg)

e Lansstyrelsen i Sddermanlands lan (for dverklagande av beslut av Trafikverket Region
Ost — regionort Eskilstuna)

e Lansstyrelsen i Stockholms lan (for 6verklagande av beslut av Trafikverket Region
Stockholm — regionort Solna)
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o Lansstyrelsen i Gavleborgs lan (for éverklagande av beslut av Trafikverket Region Mitt —
regionort Gavle)

e Lansstyrelsen i Norrbottens lan (for 6verklagande av beslut av Trafikverket Region Ost —
regionort Luled)

Lansstyrelsens beslut far 6verklagas hos Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens beslut i ett 6verklagat drende far inte 6verklagas.

Ett beslut av en kommun far enligt lagen (1978:234) om namnder for vissa trafikfragor 6ver-
klagas hos lansstyrelsen. Lansstyrelsens beslut far éverklagas hos Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens beslut i ett 6verklagat arende far inte 6verklagas. De statliga
vaghallningsmyndigheterna och polismyndigheterna far éverklaga en kommuns eller
lansstyrelses beslut (om kommunen varit forsta instans).

3.9.1 Hur man éverklagar

Anvisningar for 6verklagande (s.k. besvarshanvisning) ska alltid bifogas beslut om avslag och
beslut som pa annat satt gar emot den sokande. Har foljer ett exempel pa hur den kan
formuleras:

Hur man 6éverklagar

Trafikverkets Region Nord beslut far 6verklagas hos Lansstyrelsen i Norrbottens lan. Over-
klagandet ska dock skickas till Trafikverket Region Nord, Box 809, 971 25 Lulea.

Skrivelsen ska ha kommit in till Trafikverket Region Nord inom tre veckor fran den dag da ni
fick del av beslutet. Tala om vilket beslut ni éverklagar genom att ange beslutets datum och
arendenummer samt redogdr varfér och hur ni anser att beslutet ska andras.

Skrivelsen ska vara undertecknad och innehalla adress och telefonnummer.

For ytterligare upplysningar kan Ni kontakta Trafikverket Region Nord, telefon 0771-119 119.

For att kunna veta fran vilken dag treveckorsperioden borjar, alltsa fran den dag sékanden
tagit del av beslutet, bér avslagsbeslutet skickas med mottagningsbevis.
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4 Tunga transporter

4.1 Allmant

Bestdmmelser om fordons vikt finns i 4 kap. 11-14 88 TrF. | kapitel 2 i denna handbok finns
en gversikt av viktbestimmelserna. Mer detaljerade kommentarer till dessa finns i bilaga 1.

Transportstyrelsen har meddelat allmanna rad om undantag for fard med tunga fordon
(TSFS 2009:63). De allméanna raden innehaller féljande avsnitt:

e Allmént

o Definitioner

e AnsoOkan

e Provning av ansdkan
o Giltighetstider

Innehall i beslutet

4.2 Forutsattningar for dispens

4.2.1 Last och fordon
Dispens bér endast medges for fard med

- ett fordon eller fordonstag med en odelbar last,
- ett olastat fordon eller fordonstag med storre vikter an som foljer av 4 kap. 12 TrF, eller

- ett fordon eller fordonstdg med delbar last vid korsande av vag som inte ar enskild (galler
dock inte fard med en bil eller bil med slapvagn/ar).

Dispens ska normalt inte medges for fard med odelbar last som kan transporteras med annat
eller andra fordon utan att tillatna vikter éverskrids.

Normalt bor dispens inte ges for t.ex. transport av last pa endast en lastbil, eftersom den last-
vikt som da transporteras med lastbilen i de flesta fall kan transporteras med en annan for-
donskombination (t.ex. dragbil och pahangsvagn) utan att tillatna vikter 6verskrids.
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Latt last ska inte transporteras pa onddigt tunga fordon. En tumregel ar att tjanstevikten inte
ska vara hogre an godsvikten.

Det finns exempelvis inga sarskilda skél att anvanda en kranbil som dragbil. Tjanstevikten pa
en kranbil kan vara mellan 10 och 15 ton hogre &n pa en normal dragbil, men kan utan last
trafikera vagarna enligt géllande viktbestdmmelser. | regel gynnar det transportdren ekono-
miskt med denna typ av lastbil (kranbil) i stallet for vanlig dragbil, men det innebér inte hel-
ler nagra sarskilda skal.

Viktfordelning mellan dragbil och pdhangsvagn samt mellan axlarna inom respektive fordon
ska vara sa jamn som majligt.

Antal dragna fordon och bruttoviktsbegransning pa fordon

Dispens bor normalt inte medges fran bestammelserna i 4 kap. 2 § TrF (antal dragna fordon
samt bruttoviktsbegransning pa dragna fordon). Om dispens @nda ges fran bestammelserna 4
kap. 2 § ska den hogsta tillatna hastigheten faststallas. (Se aven kapitel 3.1).

Bandfordon

Enligt allménna raden TSFS 2009:63 bor dispens inte medges fran bestammelserna i 4 kap.
12 § 4 b TrF (bruttovikt pa bandfordon). Fard med vissa bandtraktorer inom jordbruket har
dock blivit vanligare och dispens kan évervagas for fard med dessa.

Se &ven kapitel 9 for bandfordon som anvands av Forsvarsmakten.
Mellanliggande axelavstand

Dispens fran 4 kap. 13 § TrF maste ges vid transporter dar pahangsvagnens axlar sitter tatt
efter svanhalsen (vanligt pa manga "tungtrailers”, ex. Goldhofer). Axelavstandet underskrider
oftareglernai 4 kap. 13 8.

Tungt fordon

Undantag for fard med tungt fordon bor medges endast for fordon som pa grund av sin
funktion har stdorre tjanstevikt &n den hogsta bruttovikt som medges fér fordonet enligt
4 kap. 12 § TrF.

Exempel pa dessa fordon ar mobilkranar, EG-mobilkranar, betongpumpar (lastbil) och vissa
dumprar (tunga terrangvagnar). (Se aven avsnitt 4.2.3 samt kapitel Fel! Hittar inte
referenskalla.).

Garanterade axelbelastningar

Dispens far inte medges for hogre vikter an fordonets garanterade axelbelastningar och/eller
totalvikt medger.

Med héansyn till den tekniska hallbarheten far garanterad axelbelastning och/eller totalvikt
inte overskridas. | dispensmyndighetens befogenhet ingar inte att medge "6verlast” pa fordo-
net, utan "endast” pa vagen.
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Vagar med ny beldggning

Pa vagar med ny belaggning och vid hoga lufttemperaturer bor extra restriktiv prévning goras
for dispens med foérhojda axeltryck .

Rekommendation om hdgsta axelbelastning som dverhuvudtaget kan medges
med hansyn till vdgnétets begransningar, alla kategorier.

Axeltryck 15 ton
Boggitryck 28 ton
Trippelaxeltryck 39 ton

4 axlar 50 ton

5 axlar 60 ton

6 axlar 66 ton*

7 axlar 70 ton*

8 axlar och fler 10 ton per axel*

* FOr slapvagnar med pendelaxlar eller motsvarande konstruktion kan 12 ton per axel tillatas.
Hogre axeltryck bor endast tillatas om axeltrycken kan verifieras genom véagning.

4 axlar, 5 axlar, 6 axlar osv. innebar att axelavstanden ar mindre &n 2,0 m mellan varje axel.

Det ovan angivna ar en riktlinje utgaende fran att 15 tons singelaxeltryck i princip ar den 6vre
gransen for vad en valbygagd vagkonstruktion klarar av utan att skadas.

Nér det galler axeltryck pa axlar i axelgrupper ar det i regel brobarigheten som avgor hur
stort axeltryck de ingdende axlarna kan ha. Pendelaxlar har battre forutsattningar for hoga
axeltryck an stela axlar, eftersom de forra far battre fordelning av vikten mellan hjulen pa
axeln.

Vid riktigt hoga bruttovikter ar framkomstmaojligheterna mindre d&ven pa moderna broar. Att
transportera sa hoga vikter pa vag medfor ofta avsevarda olagenheter. Det bor darfor
klarlaggas att andra transportalternativ eller andra tillverkningsalternativ saknas och att
annat tillverkningssatt ar omajligt.

I dispensbeslut fér transporter med odelbar tung last ska fordonets registreringsnummer,
axelavstand och axeltryck anges och beslutet ska omfatta endast ett fordonstag. Vid dispens
for ett tungt fordon (exempelvis en mobilkran eller betongpump) galler dven ett fordon per
beslut med angivande av registreringsnummer, axelavstand och axeltryck.

Reducerad axelbelastning enligt registreringsbevis

Om en hogre totalvikt medges for ett fordon under forutsattning att hastigheten inte 6versti-
ger en viss hastighet, bor en upplysning om vilken hogsta tillatna hastighet som géller vid
angiven bruttovikt anges i dispensbeslutet.

Vid brokontrollen anges den hastighet som géller enligt registreringsbeviset.

Dispens bor inte medges for transporter som ska framféras langre strackor (tumregel 100
km) med langsamtgaende fordon, om det inte finns sarskilda skal, t ex att hojden blir Gver
450 cm upplastad pa annat fordon.
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Generell tung vagnatsdispens bor dock inte medges fér fordon som har reducerad hastighet
av fordonstekniska skal” (se vidare kapitel 4.5).

Lastberakning

Avgorande for om ett tungt fordon ska kunna framforas pa vagen ar bland annat fordonets
eller fordonens axelantal och axelplacering. Hur fordonskombinationens bruttovikt férdelar
sig mellan axlarna kan man berakna med hjélp av lastberdkningsprogrammet i Trix.
Lastberakningsprogrammet ar dock endast ett hjalpmedel och den viktférdelning som
levereras ar kan inte ersatta verkliga varden. Innan annan viktfordelning anges i beslut &n
vad sokanden uppgivit i ansokan maste detta kommuniceras med s6kanden.

I fordonens registreringsbevis finns de uppgifter som behdvs fér bedémning av fordonens
lamplighet samt de flesta tekniska data som behdvs for beréakningar. Tjansteviktsfordelning
for nyare fordon finns inte angiven i registreringsbevisen, utan den maste sokanden fa fram
pa annat satt. Detta bor ske genom vagintyg.

Garanterad axelbelastning, fordons maximilast och totalvikten far inte 6verskridas.

4.2.2 Firdvag

Innan mdjligheterna att transportera héga godsvikter som medfor stora olagenheter vid vag-
transport utreds, boér det undersdkas om andra transportalternativ finns eller om annat till-
verkningssatt ar mojligt.

Forutsattningarna for dispens ska undersokas i varje enskilt fall. Nodvandiga uppgifter ar ba-
righeten pa aktuella broar, den aktuella vagstrackan och lastviktens fordelning pa aktuella
fordon.

Transportstrackans langd ska inte vara avgdérande for fardvagsvalet, utan det ar vagarnas
lamplighet.

4.2.2.1 Brokontroll

Uppgifter om broars barighet finns i broregistret BaTMan. Databasen innehaller uppgifter
om alla broar pa det statliga vagnatet.

Vagledande vid berékning av broars barighet for tunga transporter ar "MB 803
Béarighetsutredning tunga transporter” (Vagverkets publikation 2009:62).

Steg 1 Trix/BatMan

Nar ansékan om dispens for en tung transport kommit in gors berdkning av méjligheterna till
framkomlighet for fordonet/ fordonstaget 6ver broar i BatMans modul "Brokontroll” som
kan anvandas via Trix. Resultatet av berakningen redovisas i Trix. Ar beskedet efter den
maskinella kontrollen ”ja” (ev. med villkor) kan transporten framftras pa angivet satt utan
att bron tar skada. Brokontrollen ar validerad, vilket innebar att berdkningarna ar godtagna
enligt bilaga 9 i Vagverkets publikation 2009:62.
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Steg 2 "Manuella” berékningar

Blir resultatet efter berdkning i Brokontroll i Trix att éverfart inte kan ske (villkor "stopp”)
och handlaggaren gor bedomningen att det anda kan vara mojligt att "hitta” framkomlighet,
kan manuell berakning géras for bron/broarna i fraga, individuellt for varije bro.

Har manuell berékning tidigare genomforts for en viss bro kan sddan berakning i en del fall
komma till anvandning vid ny berékning. Om sadant "férelagg” finns och anvands, maste
sakerstallas att alla forutsattningar ar jamforbara, dvs. att inget har hant som forandrar
brons béarighetsklassning sedan tidigare berdkning gjordes och att fordon
fordonskombination inte ger hogre lasteffekt &n det tidigare berdknade, d.v.s. att
fordon/fordonskombination ar narmast identisk, bade vad galler axelavstand och
viktfordelning.

Berékningen ska goras av nagon som ar kvalificerad for uppgiften. Berakningen ska godtas
enligt bilaga 9 i Vagverkets publikation 2009:62.

4.2.3 Tunga fordon

Med tunga fordon avses fordon som pa grund av sin funktion maste vara utrustade pa ett
visst séatt och som darigenom far en hog tjanstevikt. Exempel pa saddana fordon ar mobilkra-
nar (se aven kapitel Fel! Hittar inte referenskalla.), hjullastare, fordonsburna
betongpumpar och vissa dumprar.

For registrerade fordon finns registreringsbevis som innehaller de uppgifter som behdovs for
behandlingen av arendet. Uppgifter om fordon som inte &r registrerade (exempelvis motor-
redskap klass 11) kan man fa via faktablad och genom kontrollvagning av fordonet.

Observera alltsa att det ar tjanstevikten som ar den "odelbara” vikten for vilken dispens kan
medges. Last av olika slag, t.ex. fylld vattentank pa en betongpump, &r inte sadan odelbarhet
for vilken dispens kan medges.

4.2.4 Slapvagnar

Slapvagnar ska enligt 12 § LVTR vara registrerade for att fa anvandas. Undantagna ar i
princip bara slapvagnar som anvands pa samma satt som jordbrukstraktor.

4.2.5 Bargningsfordon

Bargningsfordon ar ett fordon med karosserikod 76 eller 91 (se nedan). (Mer om karosseriko-
der, se avsnitt 10.2).

Kod 76 anges for fordon som &r inrattat for bargning och bogsering av skadade fordon och
som ar utrustat med fast upphangningsanordning med minst 500 kg lyftkapacitet. |
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tilldggsdata i registreringsbeviset anges "Bargningsfordon for x tons fordon". (Koden 76 infors
dock inte efter 2004-09-17, men kan fortfarande forekomma i véagtrafikregistret).

Kod 91 anges fér fordon som ar inrattat for bargning och bogsering av skadade fordon och
som &r utrustat med fast upphangningsanordning med minst 500 kg lyftkapacitet. I re-
gistreringsbeviset anges "Bargningsfordon. Fordonet far inte belastas i lyftarmen sa att
belastningen pa framaxeln underskrider 15 % av fordonets bruttovikt.”

Dispens for bargningsfordon kan ges for ett fordon (med registreringsnummer) och
o fOr bargning av ett havererat fordon
e pa huvudvagnatet och om mojligt pa uppgivna anslutningsvagar till verkstader
e perregion
o fOr max boggitryck 22 ton

e for langd max 30 m vid bargning av ledbuss.

4.2.6 Dumprar (tunga terrangvagnar)

Terrangvagn far foras av den som har korkort med behdrigheten B (2 kap. 5 § KKL).

Tung terréangvagn far foras i yrkesmassig trafik endast av den som har koérkort med behorig-
heten C, D eller E eller har taxiforarlegitimation (3 kap. 10 § YTL).

Efter 1993 klassificeras dumprar som tunga terrangvagnar (=ett fordon). Fore ar 1993
registrerades dumprar som tva fordon (enaxlig traktor med enaxlig slapvagn). Generell
vagnatsdispens kan medges for olastad dumper, men med maximalt axeltryck pa 13 ton per
axel.

4.2.7 Barlastat dragfordon

For att ett tungt efterfordon som ar byggt som en "vanlig” slapvagn (dragstang med 6gla) och
som ar kopplat till en lastbil med bygelkoppling, eller (i undantagsfall) ett maskinslap med
dragstang med en odelbar last, ska kunna framforas sékert ar det oftast nédvandigt att
dragfordonet ar barlastat eller har en hdg tjanstevikt med nédvandig vikt (ca 25 % av
fordonstagets bruttovikt) pa drivande axlar. Att dragfordonet har barlast bor framga i
beslutet.

Enligt Trafikverkets praxis kan dispens medges for atminstone transport av tungt
efterfordon. Transport med maskinslap lastat med tung odelbar last &ven om detta
forutsatter att dragfordonet maste vara barlastat, bor undvikas.
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4.3 Ansokan

En anstkan om undantag fran bestammelserna om fordons eller fordonstags vikt ska vara
skriftlig. Normalt bor ansokan till Trafikverket géras genom e-tjansten Trix.

En ansotkan ska innehalla féljande uppgifter:

e stkandens (foretagets eller motsvarande) namn, adress, telefon- och telefaxnummer samt
e-postadress

o kontaktperson

e transportens start- och slutpunkt, som inom tatort anges med gatuadress eller
motsvarande

e Onskad fardvag onskat datum néar transporten ska utforas
fordonstagets registreringsnummer

e aktuella avstand for

1. lastbilar; avstandet fran forsta axelns centrum till kopplingsanordningens centrum
2. for slapvagnar; avstandet fran kopplingsanordningens centrum till sista axelns cent-
rum

langd och bredd pa fordonet eller fordonstaget utan last

en beskrivning av lasten

lastens matt (langd, bredd, hojd och vikt)

eventuellt vikttillagg for lastsakringsutrustning etc.*

lastens tyngdpunkt i forhallande till slapets forsta axel

samtliga axeltryck och axelavstdnd samt bruttovikt (lasten inréknad)
enstaka transport eller flera (anges hur manga)

* Lastsakringsutrustning som behovs for lastning, transport och lossning, dock bér normalt
bor hogst 2000 kg godtas som vikttillagg. Om sbkanden kan motivera varfor det behdvs mer,
exempelvis vid transport av mycket tunga lastenheter (transformatorer etc.) som behéver
lastvagga eller dylikt, kan detta godtas.

Extra vikttillagg for att tjanstevikten inte stammer pa fordonen ska inte godtas. Tjanstevikt ar
definierat i lag och extra vikt utéver lasten och godtagbar paslag for lastsakringsutrustning ar
saledes extra (delbar) last och inte "tjanstevikt”.

4.3.1 Avsandarintyg
Vid tunga transporter med odelbar last ska ett avsandarintyg bifogas ansdkan.

Syftet med avsandarintyg ar att avsandaren av godset ska kdnna storre ansvar for att korrekt
vikt pa det skickade godset uppges. Det har tidigare ofta forekommit att transportorer i sam-
band med lastning, eller att det vid polisens viktkontroll konstaterats att godset ar tyngre an
vad som uppgivits av avsdndaren. For att komma tillratta med felaktiga viktuppgifter har
davarande Vagverket, Sveriges akeriforetag och Maskinentreprendrerna kommit éverens om
rutinen med avsandarintyg dar avsdndaren av tung odelbar last véger och intygar lastens
vikt.

Avsandarintyget far vara hogst ett ar vid en ansokan.
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4.4 Villkor for tung dispens

Beslutet bor innehalla foljande uppgifter:

o Kapitel och paragraf for de forordningsbestimmelser undantaget omfattar samt
forordningens rubrik och forfattningsnummer.

¢ Eventuella undantag fran lokala trafikforeskrifter.

e Eventuella undantag av sakerhets- eller framkomlighetsskal fran 3 kap. 7 § forsta och
andra stycket, 9 § forsta och tredje stycket, 11 § och 12 § forsta stycket 3, 9 kap. 1 §
forsta stycket 1 och 2 och 2 § trafikforordningen (1998:1276).

e Fordonets eller fordonstagets registreringsnummer.

e Fordonets eller fordonstagets samtliga axelavstand.

e Hogsta medgivna axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt.

e Beskrivning av lasten.

e Fardens start- och slutpunkt, inom tatort med gatuadresser eller motsvarande.

e Fardvag (eller ett visst vagnat).

o Giltighetstid.

e Forbehall om att beslutet kan aterkallas.

4.4.1 Sarskilda villkor for passage av broar

Tunga transporter maste ofta passera broar pa sarskilt satt. Eventuella villkor for passering
av broar fas genom brokontrollen i Trix eller genom en sarskild broutredning (se ovan avsnitt
4.2.2).

Hogsta hastighet km/tim
Vignr | Vagtyp |Brobeskrivning Eget Vigbane |Mbotande
korfélt |mitt trafik
tillaten
E6 Vv Bro 6ver Karlavagnsgatan vid Lindholmsmotet i 15
Géteborg
Eo6 My Bro 6ver jarnvig och pafart mot Kungilv 1 Tpl 76 70 Nej
Ringdmotet
E6 Mv Bro éver E 6/E 20 1 Tpl 74 Olskroksmotet i 50
Goteborg (rampvig mot E20 Stockholm)
E20 |Mv Bro 6ver E 6 (norrgaende) i Tpl 74 Olskroksmotet i 10
Goteborg
E20 |Mv Bro 6ver vig NO Tpl 84 Hulan i Lerum 30
E20 |Vv Bro 6ver viig 42 1 Tpl Vargarda 50
E20 |Vvmf |Bro 6ver enskild vig NV Onums K:a 50

Exempel pa tabell i ett dispensbeslut med brovillkor.

En tung dispenstransport far inte ske om det genom vagmarke angivits begransat axeltryck,
boggitryck eller begransad bruttovikt pa fordon eller fordonstag. Detta galler framforallt un-
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der tjallossningsperiod da transportéren maste samrada med berdrda vaghallningsmyndig-
heter. Om en véags barighet tillfalligt sdnks under tjallossningsperioden, satts ofta vagmarket
C20, Begransad bruttovikt pa fordon, i VMF upp. En begréansning som galler permanent bor
dock uppmarksammas och tas hansyn till redan i prévningen av arendet.

10t
@@ © @

C20 Begransad C21 Begransad C23 Begransat axel- C24 Begransat
bruttovikt pa fordon  bruttovikt pa for- tryck boggitryck
don och fordons-
tag

Pa grund av de aktuella brovillkor som broutredning genom Trix ger, kan undantag behdéva
goras fran bestammelserna om trafik p& motorvégar. Ar det ndgot brovillkor som ger en has-
tighet under 40 km/tim maste det framga av beslutet att &ven undantag fran bestammelser
om lagsta hastighet pa motorvag och motortrafikled medges:

Beslutet innebar aven undantag fran 9 kap. 1 § forsta stycket 1 trafikforordningen i samband
med bropassage pa motorvag eller motortrafikled.

4.5 Generella tunga vagnatsdipsenser

For transport med en “odelbar lastenhet” kan generell vagnatsdispens utfardas.

Hogsta tillatna axeltryck for en enkelaxel &r 12 ton (om axeln har dubbelmonterade hjul).
Boggitrycket far inte dverstiga 22 ton och bruttovikten far vara hogst 71 ton. Den sarskilda
bruttoviktstabellen for generell vagnatsdispens finns som bilaga 2 till denna handbok.
Dispensen ges bara pa huvudvagnétet (E 4-499) inom en Trafikverksregion. Brovillkor for
den aktuella fordonskombinationen erhalls fran brokontrollen.

Ett krav for att kunna medge generell vagnatsdispens ar att lastvikten maste uppga till minst
25 ton. Kravet pa minst 25 tons lastvikt galler vid berakning med bruttoviktstabellen for
generella dispenser (bilaga 2) och inte med BK1-tabellen.

Generell vagnatsdispens bor inte ges for lastbil och slapvagn med dragstang, eftersom
kombinationens bruttovikt pa grund av dragbilens barlast blir onédigt hdg jamfort med om
transport sker med dragbil och pahangsvagn.

Generell vagnatsdispens bor inte medges for fordon/fordonstag som av fordonstekniska skal
(t.ex. forhojd totalvikt) har hastighet reducerad till under 80 km/tim. Skélet ar att det ofta ar
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till olagenhet ur trafiksdkerhetssynpunkt och framkomlighetssynpunkt om dispensekipaget
inte kan folja trafikrytmen.

4.6 Samrad

Innan beslut att medge undantag meddelas bor berérda kommunala vaghallare och statliga
vaghallningsmyndigheter ges tillfalle att yttra sig i arendet.

Om lokala trafikforeskrifter, se nasta avsnitt.

4.6.1 Plankorsningar

Om ett fordon eller fordonstag, vars bruttovikt 6verskrider 100 ton, maste passera en
plankorsning med jarnvag boér jarnvagens agare (normalt Trafikverket) ges tillfalle att yttra
sig innan undantag medges.

Man bor aven tanka pa om plankorsningen har en godtagbar véagprofil. Det kan finnas
problem med vagkron (for liten vertikalradie), tvar kurva (for liten horisontell kurvradie),
brant lutning eller fér spetsig korsningsvinkel.

En godtagbar plankorsning medger att ett vagfordon kan passera om det har 20 centimeter
markfrigang och hjulbasen 10 meter. For de plankorsningar som inte har en godtagbar
vagprofil (vagkron) férekommer ibland varningsméarke "Annan fara”:

RISk et fasthiming med
fasthdrning med lana fordons-
maskintrailer 9

kombination

300 m

4.7 Lokala trafikforeskrifter

Innan undantag medges fran lokala trafikforeskrifter med sarskilda trafikregler om axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt med begransning till lagre vikter &n som féljer av
4 kap. 12 § trafikforordningen bor samrad ske med den myndighet som har bemyndigande
att meddela sddana foreskrifter.
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Lokala trafikforeskrifter (och andra trafikforeskrifter, sdsom hastighet, barighetsklass mm)
ska enligt forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter
finnas publicerade pa en sarskild webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen.

Det ar viktigt att det anges i beslutet om det &ven omfattar undantag fran LTF. Det ar kom-
munerna eller lansstyrelserna som utfardar LTF med stod av bestammelser i 10 kap. TrF.

Undantag fran LTF kan i beslutet utformas sa hér:

Undantag medges aven fran lokal trafikforeskrift om storsta tillatet <axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt> pa xxx-gatan i xxx.

4.8 Giltighetstid

Se avsnitt 3.6.

4.9 Dispenshandlingens innehall

Enligt punkt 13 i TSFS 2009:63 finns vissa krav vad ett dispensbeslut bor innehalla. Minst
foljande uppgifter ska finnas:

— Kapitel och paragraf for de férordningsbestammelser undantaget omfattar samt
forordningens rubrik och forfattningsnummer.

— Eventuella undantag fran lokala trafikforeskrifter.

— Eventuella undantag av sakerhets- eller framkomlighetsskal fran 3 kap. 7 § forsta och andra
stycket, 9 § forsta och tredje stycket, 11 § och 12 § forsta stycket 3, 9 kap. 1 § forsta stycket 1
och 2 och 2 § TrF.

— Fordonets eller fordonstagets registreringsnummer.

— Fordonets eller fordonstagets samtliga axelavstand.

— Hdgsta medgivna axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt.

— Beskrivning av lasten.

— Fardens start- och slutpunkt, inom tatort med gatuadresser eller motsvarande,

— Fardvag (eller ett visst vagnat).

— Giltighetstid.

— Forbehall om att beslutet kan aterkallas.

Beslutet bor dessutom foérenas med villkor att

— medgivandet bara géaller under forutsattning att villkoren i beslutet foljs,

— beslutet, eller en kopia av det, ska medfdras vid fard och pa tillsagelse visas upp for
polisman eller bilinspektor,

— foraren, innan farden paborjas, ska forvissa sig om att fardvéagen ar framkomlig med
hansyn till vagarbeten, hojd- eller sidohinder m.m. samt nar fard far ske.
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5 Breda transporter

5.1 Allmant

Bestammelser om fordons bredd, lasten inrédknad, finns i 4 kap. 15, 15 a och 16 8§ TrF.

Transportstyrelsen har meddelat allmanna rad om undantag for fard med breda fordon
(TSES 2009:64). Raden innehaller féljande avsnitt:

e Allmént

e Definitioner

e AnsOkan

e Provning av ansokan

e Giltighets- och transporttider

e Innehéll i beslutet
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Dessutom finns foreskrifter om fard med bred odelbar last (hdgst 350 cm) (se TSES
2010:141) som innebar att bred odelbar last med en bredd av hdgst 350 cm kan transporteras
utan sarskild dispens om villkoren i foreskrifterna féljs.

Dispens bor inte lamnas for transporter dar lasten skjuter ut mer @n 20 cm utanfor fordonet
nar totala bredden understiger 260 cm. | sadana fall bor transportéren uppmanas att valja ett
lampligare fordon, &ven om han inte sjalv disponerar ett sadant.

5.1.1 Handldggning av breda dispenstyper

Breda dispenser kan indelas i féljande dispenstyper:

o tillfallig dispens for transport av specificerad odelbar last, bredd 351 - 450 cm
o tillfallig dispens for transport av specificerad odelbar last, bredare dn 450 cm
o tillfallig dispens for fard med brett fordon, med storsta bredd 310 cm

Tillfallig dispens for specificerad odelbar last, bredd 261-310 eller 311-350 ska normalt inte
ges, utan dar galler foreskrifterna om fard med bred odelbar last (TSFS 2010:141).

o generell dispens for fard med brett fordon, med stérsta bredd 310 cm
o generell dispens for fard med tung terréngvagn, bredd 261 - 310 cm
¢ generell dispens for fard med tung terrangvagn, bredd 311 - 350 cm

For att 6ka trafiksédkerheten och framkomligheten for 6vriga trafikanter ska breda
transporter med bredd 351 cm och storre "styras” till ldamplig vag, dvs. hansyn ska tas till
aktuell transportbredd respektive vagbredd.

5.2 Forutsattningar for dispens

I 13 kap. 4 § TrF finns bestammelser om att undantag som foranleds av lastens bredd far
medges endast om lasten ar odelbar.

Dispens far &ven medges for fard med ett brett fordon.

Dispens kravs for alla transporter med fordon eller last som &r bredare &n 260 cm, med de
undantag som anges under avsnitt 2.4.2 och de transporter som inryms i TSFS 2010:141.

Lasten ska placeras pa fordonet pa sadant satt att totala bredden blir den minsta majliga.
Flera lastenheter far inte placeras vid sidan av varandra om det medfor att fordonsbredden
med last dverstiger 260 cm.

Overbreda transporter ar utrymmeskravande och kan innebéara forsamrad trafiksakerhet.
Fardvagen ska darfor valjas sa att olagenheterna for 6vriga trafikanter blir sa sma som
mojligt. Detta galler &ven om det medfor att transportstrackan blir avsevart langre.

Det ar inte sjalvklart att dispens alltid ska medges! Gods som &r avsett att transporteras pa
vag bor normalt tillverkas i sddan storlek att det inte behovs dispens.
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5.2.1 Hus och hussektioner

Nytillverkade hus och hussektioner behéver i princip inte sattas ihop till storre dimensioner
an vad som ar tillatet att transportera enligt grundreglerna for att fa transportera last pa vag.

Enligt TSFS 2009:64 bér undantag av nytillverkade hus och hussektioner inte medges om
bredden odverskrider 415 cm.

Dispens for transport av nytillverkade hus och hussektioner bredare an 415 cm bor darfor
inte medges annat an om det finns speciella skal och ar fraga om enstaka sektioner med
storre bredd. Denna praxis har tillampats i manga ar. De enstaka sektionerna med bredd
storre an 415 cm bor ingd i en storre leverans till samma adress. De sarskilda skalen bor
framga av handling (intyg) fran tillverkaren, men denne bor fore tillverkningen av sektio-
nerna ha forvissat sig om transportmajligheterna.

Nar det galler flyttning av befintliga (gamla) hus sker bedémning fran fall till fall, beroende
pa fardvagens bredd, hur langt det ska transporteras, trafikméangd pa aktuell vagstracka, om
huset gar att dela m.m.

For att minimera olagenheterna med en skrymmande transport kan det finnas skl att fore-
skriva att den t ex ska framforas vid lagtrafik, t.ex. nattetid.

5.2.2 Schaktmaskiner

Maskiner med monterat schaktblad bor betraktas som odelbara om det kréavs verkstadsbesok
for demontering av blad, eller att demonteringstiden uppgar till minst lika lang tid som trans-
porten kommer att ta. Demonteras bladet maste det, om viktbestammelserna 6verskrids,
transporteras separat. Eftersom grundregeln for tunga dispenser ar att godset ska vara odel-
bart, innebéar det ocksa att 16sa maskintilloehor, tankar m.m. inte far inga nar det ror sig om
dispens fran viktbestammelserna.

5.2.3 Slapvagnar

Slapvagnar ska som grundregel enligt 12 8§ LVTR vara registrerade for att fa anvandas.
Slapvagnar ar normalt avsedda for godsbefordran. Vissa slapvagnar, som saknar fjadring, ar
klassificerade som efterfordon, trots att de &r avsedda for transport av viss last. Det galler
bl.a. battransportvagnar (se vidare nedan).

5.2.4 Langsamtgaende breda transporter

Med langsamtgaende fordon avses i detta sammanhang fordon som inte kan eller far
framfdras med hogre hastighet an 40 km/tim. Som exempel kan ndmnas traktorer
(konstruktiv hastighet hogst 40 km/tim), motorredskap klass Il (konstruktiv hastighet
hogst 30 km/tim och efterfordon (trafikregel: hastighet hogst 30 km/tim).

Max 100 km transportstracka om bredden ar storre an 310 cm!
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Grundregeln ska vara att langsamtgaende dispenstransporter inte ska tillatas dver langre
strackor. Vid bredder 6ver 310 cm och langre transportstrackor an 100 km, bér, for att und-
vika onddiga storningar for ovrig trafik, fard ske med fordon som kan och far framféras med
minst 40 km/tim. Undantag fran denna praxis kan i vissa fall vara nédvandiga da godset,
upplastat pa annat fordon, far en for stor totalhojd.

Exempel pa langsamtgaende breda transporter dar dispens kan 6vervagas ar:

e battransportvagnar med breda batar. Ofjadrad battransportvagn ar klassificerad som
efterfordon och far darmed framféras med hogst 30 km/tim.

e bandtransportorer

e annan krossutrustning

Fard med langsamtgaende fordon far enligt grundreglerna i TrF inte ske pa motorvég och
motortrafikled. Undantag kan dock medges i samband med undantag for bred transport. .
Varningsbil ska da alltid foreskrivas. Varningsbilen ska féras bakom transportfordonet, for
att varna upphinnande trafik for det langsamtgaende fordonstaget.

Fard pa motortrafikled med métande trafik

I de fall ett langsamtgdende fordon med en bredd storre &n 310 cm maste trafikera en motor-
trafikled med métande trafik (numera ar dock de flesta motortrafikleder métesseparerade av
typen 2+1-vég) ska dubbla varningsbilar foreskrivas. En varningsbil kor fore och varnar mo-
tande trafik medan den andra fores bakom transportfordonet for att varna upphinnande
trafik for det breda och langsamtgaende fordonet.

Om det finns en alternativ transportvag att vélja, bor samrad ske med sokanden om vagval.

Det kan dven vara lampligt att foreskriva dubbla varningsbilar i andra fall, exempelvis pa va-
gar dar trafikintensiteten ar hdg. For enbart langsamtgaende bor det racka med en
varningsbil som atféljer bakom transporten.

5.2.5 Breda fordon utan dispens

Vissa redskap eller fordon, t ex motorredskap som enbart ar breda, far anvandas i viss om-
fattning utan dispens pa vagar som inte ar enskilda, &ven om bredden 6verstiger 260 cm (se
kapitel 2.4):

Vid forfragan bor det rekommenderas, att sddana fordon marks ut med samma skyltar "Bred
last” etc. som vid en dispenstransport.

5.2.6 Platar och andra tunna godsenheter

Transport av odelbar last med en bredd av hégst 350 cm kan utfdéras utan dispens om forut-
sattningarna i foreskrifterna TSFS 2010:141 foljs.

Storsta tilldtna bredd far, enligt foreskrifterna TSFS 2010:141, inte 6verskridas vid transport
av platar, skivor, byggplattor och liknande tunna lastenheter (eller vid transport med
containrar, tankar eller andra behallare som innehaller styckegods, vétska, gas eller annan
delbar last).
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Om tunna godsenheter kan transporteras staende sa man undviker en bred transport ska
dispens inte medges (for liggande tunna lastenheter). "Maste” dessa tunna godsenheter
transporteras liggande ska sarskild motivering goras:

e Sokanden maste skriftligen motivera varfor det inte gar att stélla godset.

o Om dispens medges ska den gélla for en viss stricka.

e Normalt hogst en manads giltighetstid.

e Giltighetstid hogst tre manader om sokanden vet att det blir fler transporter pa samma
stracka.

e Bredd 260-310 cm: transporten ska atfoljas av en varningsbil om lasten ar lika med eller
mindre &n 10 cm hdg.

5.3 Ansokan

En anstkan om undantag fran bestammelserna om fordons bredd ska vara skriftlig.
En ansokan bor innehalla féljande uppgifter:

— s6kandens (foretagets eller motsvarandes) namn, adress, telefon- och telefaxnummer samt
e-postadress,

— kontaktperson,

— transportens start- och slutpunkt, som inom tatort bér anges med gatuadress eller
motsvarande,

— Onskad fardvag,

— Onskat datum for farden eller farderna,

— fordonets eller fordonstagets registreringsnummer,

— fordonstagets bredd (om fordonsbredden utan last 6verskrider 260 centimeter),
— fordonsbredden (utan last),

— beskrivning av lasten,

— lastens matt (langd, bredd, hojd och vikt), och

— fordonets eller fordonstagets storsta bredd, lasten inréknad.

Om fordonets bredd, lasten inrdknad, 6verstiger 450 cm ska ett fardvagsintyg bifogas
ansokan. Av intyget ska framga att 6nskad fardvag ar rekognoserad i forvag och bedéms vara
framkomlig for transporten.

5.4 Villkor

Vilka villkor som bor foreskrivs i ett dispensbeslut beror bl. a. pa vilken bredd som
transporten har och vilken vag den ska framféras.

54.1 Allmanna villkor

Detta ar de villkor som ska foreskrivas i alla dispenser, oavsett bredd, och som i huvudsak
foljer av Transportstyrelsens allmanna rad (TSFS 2009:64) och Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:141).

o Att dispensen endast galler under forutsattning att villkoren f6ljs,

52



e att flera lastenheter inte far placeras bredvid varandra om bredden darmed 6verstiger
260 centimeter,

e att dispensen ska medfdras vid fard,

e att det & innehavarens ansvar att forvissa sig om att vagen ar framkomlig medhénsyn
till t ex vagarbeten och

o hur transportfordonet och lasten ska vara utmarkta.

5.4.2 Bredd 311-350 cm

Transport av odelbar last med en bredd av hégst 350 cm kan utforas utan dispens om forut-
sattningarna i foreskrifterna TSFS 2010:141 f6ljs.

For fard med fordon vars bredd, lasten inrdknad, dverskrider 310 centimeter, bér undantag
inte ges for

— fredag efter kl. 15.00,

— dag fore son- och helgdag kl. 10.00—18.00,

—s6n- och helgdag kl. 12.00—20.00, och

— da tat trafik forvantas.

Om bredden 6verstiger 310 cm bor fard i mérker inte medges under foljande tider
e mandag till fredag kl. 06.00 — 09.00
e mandag till torsdag kl. 15.00 — 20.00.

Om en transportor begar "undantag” fran villkor om tider nar transporten inte far utforas, ar
det bara den myndighet som utfardat dispensen som kan fatta ett nytt beslut (fran det tidi-
gare fattade beslutet kan "dispens” inte ges).

Acceptabla skal for att medge fard pa de tider som normalt inte &r tillatet under, dvs. helger,
fredagar mm kan vara olyckhandelser och andra extraordinara oplanerade handelser.

Dalig transportplanering t.ex. chaufforens arbetstid, optimalt anvandande av transportfor-
don m.m. &r inte godtagbara skal.

Medgivande ska bara galla for fard kortaste lampliga vag pa vagar nummer E 4 - 404 (huvud-
vagnatet) samt pa gata och allman vag mellan lastnings-/lossningsplats och huvudvagnétet.

Flera lastenheter ska inte fa placeras bredvid varandra om bredden darmed 6verstiger 260
centimeter.

Transporten ska endast fa utféras med motorfordon som &r konstruerade fér och far
framfdras med en hastighet av minst 40 km/tim.

I TSFS 2010:141 finns vissa vagstrackor som inte far anvandas med bredder 310-350 cm,
exempelvis fard genom Tingstadstunneln i Géteborg pa véag E 6.

Transporten ska atfoljas av varningsbil som ska vara utmarkt pa sarskilt satt.
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Vid undantag for fard pa motorvéag i dagsljus med fordon eller fordonstag, vars bredd ar
hogst 350 centimeter, lasten inrdknad, kan villkoren om varningsbil utgd. P4 motorvagar
med stor trafikmangd bor dock villkoren om varningsbil galla &ven i dagsljus.

5.4.3 Bredd 350-450 cm

For transporter bredare &n 350 cm ska fardvag anges i beslutet.

Berdrs centrala delar av tatort eller annan vag/gata med kommunal vaghallning ska berérd
vaghallare lamnas tillfalle att yttra sig innan dispens medges.

For transporter som ar bredare an 350 cm och berdr Stockholms stad bér Stockholms stad
yttrande bilaggas beslut.

5.4.4 Bredd storre an 450 cm

For transport som ar bredare an 450 cm tillkommer normalt villkor om eskort av vagtrans-
portledare. Samrad bor ske med berdrda polismyndigheter innan beslut fattas.

5.5 Generella breda dispenser

Bestammelser for transport av bred odelbar last finns i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2010:141) om fard med bred odelbar last.

Generella (eller tillfalliga) dispenser for bred odelbar last ska inte utfardas, om det rér sig om
en transport med endast bred odelbar last som har en storsta bredd av 350 cm.

5.5.1 Breda fordon

Generell dispens kan medges for fard med brett fordon pa "gator och allmanna véagar”. Det
ror sig i forsta hand om

e Slapvagnar (exempelvis pahangsvagnar som ar avsedda for att transportera odelbar
last). Slapvagnen far endast framforas utan last eller i samband med transport av odelbar
last. Flera lastenheter far dock inte placeras bredvid varandra, eller, om langden darmed
Overstiger 24,0 meter, efter varandra.

e Tunga terrangvagnar (skotare eller dumprar). Dispens medges da for transport utan
last.

Dessa dispenstyper kan ges med en giltighetstid pa upp till fem ar (se avsnitt 3.6.3).

54



5.6 Samrad

Innan beslut att medge undantag meddelas bor berérda kommunala vaghallare och statliga
vaghallningsmyndigheter ges tillfalle att yttra sig i arendet.

Samrad ar viktigt, da det kan finnas lokala forhallanden, ex pagaende arbeten, som begransar
framkomligheten pa planerad fardvag.

Néar bredden for ett fordon eller fordonstag, lasten inraknad, dverskrider 450 centimeter bor
berdrda polismyndigheter ges tillfélle att yttra sig dver om undantag kan medges utan fara for
trafiksakerheten eller ndgon annan avsevéard olagenhet.

Om lokala trafikforeskrifter, se nasta avsnitt.

5.7 Lokala trafikforeskrifter

Innan undantag medges fran lokala trafikforeskrifter med sarskilda trafikregler om
inskrankning till mindre bredd eller langd pa fordon, fordonstag eller last an som tillats i 4
kap. 15, 17 eller 17 a 88 TrF bor samrad ske med den myndighet som har bemyndigande att
meddela sadana foreskrifter.

Lokala trafikforeskrifter (och andra trafikforeskrifter, sdsom hastighet, barighetsklass mm)

ska enligt forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter
finnas publicerade pa en sarskild webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen.

Det ar viktigt att det anges i beslutet om det &ven omfattar undantag fran LTF. Det ar kom-
munerna eller lansstyrelserna som utfardar LTF med stod av bestammelser i 10 kap. TrF.

Undantag fran LTF kan i beslutet utformas sa har:

Undantag medges aven fran lokal trafikforeskrift om storsta tillaten bredd pa fordon eller
last pa xxx-gatan i xxx (forbud mot trafik med fordon bredare an xx meter).

5.8 Giltighetstid

Se avsnitt 3.6.

5.9 Dispenshandlingens innehall

Beslutet bor innehalla foljande uppgifter:

— Kapitel och paragraf for de férordningsbestammelser undantaget omfattar samt
férordningens rubrik och forfattningsnummer.

— Eventuella undantag fran 3 kap. 7 § forsta och andra stycket, 9 § forsta och tredje stycket, 11
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8 och 12 § forsta stycket 3, 9 kap. 1 § forsta stycket 1 och 2 och 2 § TrF.

— Eventuella undantag fran lokala trafikforeskrifter.

— Fordonets registreringsnummer, om fordonsbredden utan last 6verskrider 260 centimeter.
— Beskrivning av lasten.

— Stdrsta medgivna bredd.

— Fardens start- och slutpunkt, inom tatort med gatuadresser eller motsvarande.

— Fardvag eller vagnat, om bredden éverskrider 350 centimeter.

— Giltighetstid.

— Forbehall om att beslutet kan aterkallas.

Beslutet bor dven férenas med villkor att

— medgivandet bara géller under forutsattning att villkoren i beslutet foljs,

— beslutet eller en kopia av det ska medforas vid fard och pa tillsagelse visas upp for en
polisman eller en bilinspektor,

— undantaget inte galler for fard vid nedsatt sikt (exempelvis vid dimma, tatt snofall eller
snorok),

— foraren, innan farden paborjas, ska forvissa sig om att fardvéagen ar framkomlig med
hansyn till véagarbeten, hojd- eller sidohinder m.m., samt

—om nér fard far ske.
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6 Langa transporter

6.1 Allmant

Bestammelser om ett fordons eller fordonstags langd finns i 4 kap. 17,17 a, 17 b och 17 ¢ 88
TrF.

Transportstyrelsen har meddelat allmanna rad om undantag for fard med langa fordon
(TSES 2009:62). Raden innehaller foljande avsnitt:

e Allmént

e Definitioner

e AnsOkan

e Prdvning av ansdkan

e Giltighets- och transporttider

e Innehéll i beslutet

6.2 Forutsattningar for dispens

I 13 kap. 4 § TrF finns bestammelser om att undantag som féranleds av lastens langd far
medges endast om lasten &ar odelbar.

Om lasten medfor langdoverskridandet bor undantag inte medges om ett annat fordon eller
fordonstag kan anvandas och den totala langden darigenom kan minskas vasentligt.

6.2.1 Utskjutande last (6verhing)

Undantag boér inte medges om lasten skjuter ut mer dn 5,0 meter bakom centrum av
fordonets eller fordonstagets sista axel. Langre 6verhang bor medges endast om ett sarskilt
behov av detta finns och den totala langden &nda 6verstiger 35 meter (da transporten
eskorteras av vagtransportledare). En motivering om varfor 6verhanget maste vara langre &n
5,0 m bor alltid bifogas anstkan.
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6.2.2 Langa fordon eller fordonstag

Ett undantag for ett fordon eller fordonstag utan last bor endast medges om detta maste vara
langre an 24,0 meter darfor att det ar sarskilt anpassat for transport av odelbar last (punkt 5
TSFS 2009:62).

De fordon som hér ar aktuella kan exempelvis vara utdragbara padhangsvagnar (forlangbart
lastbord eller liknande) eller slapvagnar som bestar av utbytbara moduler (axelenheter,
lastbord etc.).

Endast det skélet att ett fordonstag ar langre an 24,0 meter pga. att dragbilen &r for lang i
forhallande till slapvagnen (pahangsvagnen) eller vice versa, utgor inte skél for att ge
dispens.

Dispens bor darfor inte ges for fordonskombinationer dar totallangden dverstiger 24,0 meter
och fordonen inte &r mojliga att forandra genom att skjuta ihop det, flytta vandskivan etc.

Endast fordonskombinationer som ar magjliga att kan gdras kortare (langd <= 24 m) bor
meddelas dispens.

Det forekommer att sokanden inte anger fordonstagets langd (utan last) i ansokan. Det ar
darfor viktigt att denna uppgift kontrolleras, aven om den fran borjan inte framgar av
ansokan.

6.2.3 Kontroll av fordonslingden genom kopplingsavstanden

Det kopplingsavstand som anges i registreringsbevis for fordon skiljer sig mellan fordon som
registreringsbesiktigats fore respektive efter 2007-04-02.

| aldre registreringsbevis avses avstand fran framaxeln pa bilen till kopplingsanordningen
och for en slapvagn avstandet mellan kopplingsanordningen och bakersta axeln.

For nyare fordon ar det avstandet fran bilens framkant till kopplingsanordningen respektive
avstandet fran slapvagnens kopplingsanordning till bakkanten ("kopplingsavstand EU™).
Laggs kopplingsavstanden i nya registreringsbevis ihop erhalls fordonstagets hela langd.

Observera att tidpunkten for forandringen i registreringsbevisen inte ar exakt.

| aldre registreringsbevis saknas ofta uppgift om 6verhang. Normalt &r mattet fran en
dragbils framre punkt till framaxelns centrum ca 135-150 cm. En kontroll av fordonens
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kopplingsavstand ger en vagledning om fordonstaget kan vara for langt (alltsa langre an 24,0
meter).

Exempel: Dragbilens avstand fran forsta axel till kopplingens centrum ar 4750 mm och pa-
hangsvagnens avstand fran kopplingstappen till sista axeln &r 17300 mm.

Framre 6verhéanget ar 1350 mm och det bakre 6verhénget pa pahangsvagnen ar 900 mm
(bakre axelns centrum till bakre punkt).

Summeras detta blir det: 1350+4750+17300+900=24300 mm (24,3 meter).

Fordonstaget ar alltsa for langt.

Transport med lastbil och s.k. balkvagn. Fordonen ar férbundna med den gemensamma lasten.

6.2.4 Balkvagnar

Vissa fordonskombinationer bestar av en slapvagn speciell slapvagn, ibland kallad
"balkvagn”, som ar forbunden med dragfordonet genom den gemensamma lasten. Dessa
fordonskombinationer far koras hogst i 50 km/tim (om de har godkants vid en
lamplighetsbesiktning hos Bilprovningen, annars galler hdgst 30 km/tim).
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6.3 Ansokan

En anstkan om undantag fran bestammelserna om fordons eller fordonstags langd ska vara
skriftlig.

e En ansokan ska innehalla foljande uppgifter:

o stkandens (féretagets eller motsvarande) namn, adress, telefon- och telefaxnummer samt
e-postadress

e Kkontaktperson

transportens start- och slutpunkt, som inom tatort anges med gatuadress eller

motsvarande

Onskad fardvag

Onskat datum nar transporten ska utféras

fordonstagets registreringsnummer

fordonstagets langd (utan last)

aktuella kopplingsavstand (for lastbilar avses avstandet fran kopplingsanordningen till

forsta axelns centrum och for slapvagnar avses avstandet fran kopplingsanordningen till

sista axelns centrum)

en beskrivning av lasten

lastens matt (langd, bredd, hojd och vikt)

vid 6verhang: hur langt lasten skjuter ut bakom fordonets eller fordonstagets sista axel

fordonstagets totala langd (lasten inraknad)

Ett fardvagsintyg ska bifogas ansokan om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inrak-
nad, dverstiger 30 meter, dar det framgar att dnskad fardvag ar kontrollerad i forvag och
mojlig att anvanda med aktuellt fordon eller fordonstag.

6.4 Villkor

6.4.1 Allmanna villkor

Detta ar de villkor som ska foreskrivas i alla dispenser, oavsett langd och som i huvudsak
foljer av de allmanna raden (TSFS 2009:62).

Beslutet bor férenas med villkor att

e medgivandet bara galler under forutsattning att villkoren i beslutet f0ljs,

e beslutet, eller en kopia av det, ska medforas vid fard och pa tillsagelse visas upp for
polisman eller bilinspektor,

e undantag inte galler for fard vid nedsatt sikt (exempelvis vid dimma, tatt snéfall eller
snorok),
foraren, innan farden paborjas, ska forvissa sig om att fardvéagen ar framkomlig med
hansyn till vagarbeten, hojd- eller sidohinder m.m. samt om nar fard far ske.
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o att flera lastenheter inte far placeras efter varandra om langden darmed 6verstiger 24,0
meter
hur transportfordonet och lasten ska vara utmarkta

e att lasten inte far skjuta ut framfor slapvagnens framre begransning eller mer &n 5,0 me-
ter bakom centrum av slapvagnens sista axel.

e att transporten inte far utféras nar sikten ar nedsatt

e att beslutet galler for fard kortaste lampliga allménna vag mellan startort och slutort.

e hur transportfordonet och lasten ska vara utmarkta.

6.4.2 Langder mellan 30,01 och 35,00 meter

For fordon vars langd, lasten inrdknad, dverstiger 30 meter bor vissa tidsbegransningar go-
ras, framfor allt beroende pa att sddana transporter inte bor ske under tider nar trafiken ar
som intensivast.

o fredag efter kl. 15.00,

e dag fore son- och helgdag kl. 10.00-18.00,

e s6n- och helgdag kl. 12.00-20.00 eller

e andratillfallen da intensiv trafik kan forutses.

Forutom villkoren ovan galler
e att minst en av slapvagnens axlar ska vara styrbar samt

e att en varningsbil ska foras bakom den langa transporten. En varningsbil far atfolja
hogst tre transportfordon eller fordonstag. Vid fard i dagsljus pa motorvag kan var-
ningsbil undantas

Om undantag medges for fard i morker bor farden i morker inte medges under féljande tider:

e mandag-fredag kl. 06.00-09.00 och
e mandag-torsdag kl. 15.00-20.00.

6.4.3 Langder over 35,00 meter

Utdver villkoren ovan galler att transporter normalt bor eskorteras av vagtransportledare
eller polis.
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6.5 Generell vignatsdipens for langa transporter

S.k. arsdispens medgavs tidigare for transport med odelbar last med en langd upp till 30
meter. Numera ar denna dispenstyp ersatt av Transportstyrelsens allmanna rad (TSFS
2009:62) om undantag for fard med langa fordon.

6.6 Samrad

Innan beslut att medge undantag meddelas bor berérda kommunala vaghallare och statliga
vaghallningsmyndigheter ges tillfalle att yttra sig i arendet.

Nér langden for ett fordon eller fordonstag, lasten inraknad, 6verskrider 35 meter bor
berérda polismyndigheter ges tillfélle att yttra sig dver om undantag kan medges utan fara
for trafiksakerheten eller nagon avsevéard olagenhet.

Om lokala trafikforeskrifter, se nasta avsnitt.

6.6.1 Plankorsningar

Om transporten maste passera en plankorsning med jarnvag och fordonets eller
fordonstagets langd, lasten inrdknad, 6verskrider 35,0 meter, bor jarnvagens agare (normalt
Trafikverket) ges tillfalle att yttra sig innan undantag medges.

Man boér aven tanka pa om plankorsningen har en godtagbar vagprofil. Det kan finnas
problem med vagkron (for liten vertikalradie), tvar kurva (for liten horisontell kurvradie),
brant lutning eller fér spetsig korsningsvinkel.

En godtagbar plankorsning medger att ett vagfordon kan passera om det har 20 centimeter
markfrigang och hjulbasen 10 meter. For de plankorsningar som inte har en godtagbar
vagprofil (vagkron) férekommer ibland varningsméarke "Annan fara”:

Risk fir
fastkirning med
maskintrailer

300 m
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6.7 Lokala trafikforeskrifter

Om fard ska ske pa en vagstracka dar en lokal trafikforeskrift (LTF) finns, maste undantag
aven medges fran den lokala trafikforeskriften. Innan dispens medges fran LTF ska samrad
ske med den myndighet som har bemyndigande att meddela en sadan foreskrift.

Lokala trafikforeskrifter (och andra trafikforeskrifter, sdsom hastighet, barighetsklass mm)
ska enligt forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter
finnas publicerade pa en sarskild webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen.

Det ar viktigt att det anges i beslutet om det &ven omfattar undantag fran LTF. Det ar kom-
munerna eller lansstyrelserna som utfardar LTF med stdd av bestammelser i 10 kap. TrF.

Undantag fran LTF kan i beslutet utformas sa har:

Undantag medges aven fran lokal trafikforeskrift om storsta tillaten langd pa fordon,
fordonstag eller last pa xxx-gatan i xxx (féorbud mot trafik med fordon eller fordonstég langre
an xx meter).

6.8 Giltighetstid

Se avsnitt 3.6.

6.9 Dispenshandlingens innehall

Beslutet bor innehalla féljande uppgifter:

e Kapitel och paragraf for de férordningsbestammelser undantaget omfattar samt
férordningens rubrik och forfattningsnummer.

e Eventuella undantag fran 3 kap. 7 § forsta och andra stycket, 9 § forsta och tredje stycket,

11 § och 12 § forsta stycket 3, 9 kap. 1 8§ forsta stycket 1 och 2 och 2 §, TrF.

Eventuella undantag fran lokala trafikforeskrifter.

Fordonets eller fordonens registreringsnummer.

Beskrivning av lasten.

Fardens start- och slutpunkt, inom tatort med gatuadresser eller motsvarande.

Fardvag (eller ett visst vagnat).

Giltighetstid.

Forbehall om att beslutet kan aterkallas
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7 Mobilkranar

Mobilkranar ar normalt klassade som motorredskap (de kan ocksa klassas som tunga
lastbilar, se avsnitt 7.2 nedan).

Motorredskap &r ett motordrivet fordon som &r inrattat huvudsakligen som arbetsredskap
eller for kortare forflyttningar av gods. Som exempel pa motorredskap kan namnas mobilkra-
nar, lastmaskiner, skordetrdskor, truckar och gravlastare.

Motorredskap indelas i motorredskap klass | och motorredskap klass I1.

Motorredskap klass I &r ett motorredskap som ar konstruerat for en hégsta hastighet som
overstiger 30 kilometer i timmen men far framfoéras med hogst 50 km/tim. Motorredskap

klass I ska vara registrerade i vagtrafikregistret.

Motorredskap klass Il ar ett motorredskap som ar konstruerat for en hastighet av hégst 30
kilometer i timmen. Dessa motorredskap ar normalt oregistrerade.

De flesta enbart breda motorredskap kan fardas pa vag inom ramen for vad som medges i
TrF, 4 kap. 15 8§ 5 (kortare fard till eller fran arbetsplats, se 2.3).

7.1 Mobilkranar - allmant

Mobilkranar tillhor i regel motorredskap klass | med karosserikod 90. De tillhor i regel ndgon
av foljande typer (se vidare i TSFS 2009:59):

T17D xxxxxx Mobilsvangkran med teleskoparm och
med en maximal lyftkapacitet av XXxxxx

kg.

T17E xxxxxx Mobilsvangkran med fackverksarm och
med en maximal lyftkapacitet av XXxxxx

kg.

T17F xxxxxx Tornsvangkran med en maximal lyftka-
pacitet av XxXxxxx Kg.
Dessa ar ofta monterade pa lastbils- eller
kranchassi.
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Besiktningssdata
Karforbud: Nej

Tilliggsdata

T13F FORDONET HAR TAGITS | BRUK 89

T17D MOBILSVANGKRAN MED TELESKOPARM OCH MED
EN MAXIMAL LYFKAPACITET AV 25000 KG )

T71T FORDONETS MAXIMALA KORHASTIGHET AR 70 KM/H.
T21A DRIVAXLAR 1+1

TOTALVIKTSFORDELNING 12500+11500
TJANSTEVIKTSFORDELNING 12300+11500

Exempel pa Tillaggsdata ur ett registreringsbevis for en mobilkran (med textkod T17D).

Dispens far enbart medges for "odelbart fordon”. Dispens kan darfor endast ges for
tjanstevikten. En mobilkran &r i princip att betrakta som en odelbar enhet, aven med
motvikter pa plats (om de ingar i tjanstevikten enligt registreringsbeviset).

I vissa fall kan det finnas skél att motvikter demonteras och transporteras separat.

P4 vissa typer av mobilkranar har det forekommit att bommen ska vara utdragen vid
transport och vila pa en slapvagn. Detta &r inte sa vanligt.

Motorredskap klass | far inte enligt 9 kap. 1 § TrF foras pad motorvag och motortrafikled.
Vagverket har dock genom VVFS 2005:119 foreskrivit undantag att motorredskap klass |
inrattat som mobilkran (karosserikod 90) far foras pa sadana vagar. Dispens fran bredd och
vikt kravs dock sarskilt.

7.2 EG-mobilkranar

Med "EG-mobilkran” avses en tung lastbil som inte ar utrustad for godstransporter och som
ar forsedd med en kran vars lyftmoment ar minst 400 kilonewtonmeter. En EG-mobilkran ar
alltsa inte ett motorredskap!

EG-mobilkranar beskattas p& samma satt som i dag géller for motorredskap som inte tillhor
skatteklass I eller 11. Overlastavgift och trangselskatt ska inte utgd for EG-mobilkranar.

Nya mobilkranar som godkanns enligt det nya ramdirektivet” kommer att registreras som
tunga lastbilar. De behdrighetsregler och regler om behdriga besiktningsorgan som galler for
tunga lastbilar kommer da att bli tillampliga aven for sddana mobilkranar.

Eftersom en EG-mobilkran ar en lastbil far den framféras pa motorvag och motortrafikled.

For att fa framfora en tung lastbil kravs forarbehorighet C. (Det behdvs alltsa inget
dispensvillkor om C-behdérighet i beslutet).

" Europaparlamentets och radets direktiv 2007/47/EG
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Tillaten hastighet ar densamma som for lastbilar, hogst 80 km/tim, eller pa motorvéag 90
km/tim, om inte lagre hastighet &r féreskriven for vagen.

7.3 Oregistrerade mobilkranar - motorredskap Klass II

Manga aldre kranar, ofta byggda pa lastbilschassin, ar oregistrerade. Forutsattningen for
detta &r att fordonet har en konstruktiv hastighet av hogst 30 km/h.

I en dispensansokan for ett tungt motorredskap klass 11 bor alltid vagintyg bifogas. Aven for
denna fordonsgrupp ar det tjanstevikten som ar dispensvikt. For generella beslut bor inte
motorvagar och motortrafikleder ingd. Dispens bor, sa langt det ar mojligt, aven i 6vrigt inte
medges for fard pa motorvagar och motortrafikleder (se ocksa kapitel 8).

7.4 Besiktning av mobilkranar

Fran och med 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt. Det innebar att
marknaden ar 6ppen for fler besiktningsforetag. De foretag som &r ackrediterade for
besiktning av motorredskap ar SMP Svensk Maskinprovning AB och Inspecta Sweden AB.

P& Swedacs webbplats finns en forteckning 6ver besiktningsféretag och stationer.

7.5 Forutsattningar for dispens

7.5.1 Tjanstevikt

Undantag for fard med ett tungt fordon bor medges endast for fordon som pa grund av sin
funktion har storre tjanstevikt &n den hogsta bruttovikt som medges for fordonet enligt
4 kap. 12 § TrF.

7.5.2 Firdvag

Trafikverkets praxis ar att medge fard pa kortast lampliga fardvag mellan startorten (A) och
slutorten (B) samt med hogst ett delmal (C).

Fler delmal kan medges, om de inte avviker fran den kortaste lampliga fardvagen mellan
A och B (samt C). Fard far vid behov dven ske omvant samt kortaste fard ater mellan
slutorten och startorten (utan att passera delmal).

Se dven avsnitt 3.6.2.
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7.5.3 Mobilkran med slapvagn

Mobilkran med tillkopplad slapvagn ar inte en "odelbar enhet”. Dispens ska darfor inte
medges om en sadan kombination 6verskrider TrF:s viktbestammelser i andra fall &n nedan.

Mobilkran med viktdispens far medfora en registrerad slapvagn om

o fordonstaget uppfyller kraven pa mellanliggande axelavstand for BK1 enligt 4 kap. 13 8 TrF

e slapvagnen uppfyller BK1-kraven pa axel-/boggitryck enligt 4 kap. 12 § TrF

e kran och slapvagn uppfyller for kombinationen tillaten bruttovikt enligt bruttoviktstabell
BK1, samt

e inte krédver mera omfattande brovillkor &n kranen ensam.

Lagen (1972:435) om 6verlastavgift, OVL, galler inte for kranen men for slapvagnen.

7.6 Ansokan

En anstkan ska innehalla féljande uppgifter:

e stkandens (foretagets eller motsvarande) namn, adress, telefon- och telefaxnummer samt
e-postadress

e kontaktperson

e transportens start- och slutpunkt, som inom tatort anges med gatuadress eller
motsvarande

o Onskad fardvag

e Onskat datum nar transporten ska utféras

¢ mobilkranens registreringsnummer

e mobilkranens bredd, langd, axelavstand och samtliga axeltryck

67



7.7 Villkor

Vilka villkor som bor/ska foreskrivs i en dispens beror bl. a pa vilken vikt och bredd som
mobilkranen har och vilken vag den ska framforas.

Beslutet bor férenas med villkor att

e medgivandet bara galler under forutsattning att villkoren i beslutet f0ljs,

e beslutet, eller en kopia av det, ska medforas vid fard och pa tillsagelse visas upp for
polisman eller bilinspektor,

o foraren, innan farden paborjas, ska forvissa sig om att fardvagen ar framkomlig med
hansyn till vagarbeten, hojd- eller sidohinder m.m. samt nar fard far ske.

e foraren ska inneha kdrkort med behdorigheten C eller likvardigt utlandskt kérkort som
galler i Sverige.

7.7.1 Villkor for endast tunga mobilkranar

Forutom ovanstaende villkor galler att

e Transporten far inte ske dar begransat axeltryck, boggitryck eller begransad
bruttovikt pa fordon eller fordonstag angivits med vagmarke. Under
tjallossningsperiod ska ni samrada med berorda vaghallningsmyndigheter.

e Aktuella brovillkor finns med i beslutet.

7.7.2 Villkor for breda (261-310 cm) och tunga mobilkranar

Forutom ovanstdende villkor ska anges

e hur mobilkranen ska vara utmarkt s amt
e vad som galler vid fard i morker.

7.8 Generell vagnatsdispens for mobilkranar

Generell vagnatsdispens ges endast till registrerade mobilkranar under féljande
forutsattningar:

e inget axeltryck pa nagon av axlarna i kranen far dverstiga 13 ton
e A/B-vardet (fordonsklassning enligt DISA) far hogst vara 12/24.
e Brokontroll gors for huvudvagnatet per region och aktuella brovillkor anges i beslutet

En generell vagnatsdispens galler for en Trafikverksregion.
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7.9 Samrad

Innan beslut att medge undantag meddelas bor berérda kommunala vaghallare och statliga
vaghallningsmyndigheter ges tillfalle att yttra sig i arendet.

Om lokala trafikforeskrifter, se nasta avsnitt.

7.9.1 Plankorsningar

Om ett fordon eller fordonstag, vars bruttovikt 6verskrider 100 ton, maste passera en
plankorsning med jarnvag boér jarnvagens agare (normalt Trafikverket) ges tillfalle att yttra
sig innan undantag medges.

Man bor aven tanka pa om plankorsningen har en godtagbar véagprofil. Det kan finnas
problem med vagkron (for liten vertikalradie), tvar kurva (for liten horisontell kurvradie),
brant lutning eller fér spetsig korsningsvinkel.

En godtagbar plankorsning medger att ett vagfordon kan passera om det har 20 centimeter
markfrigang och hjulbasen 10 meter. For de plankorsningar som inte har en godtagbar
vagprofil (vagkron) férekommer ibland varningsméarke "Annan fara”:

Risk fr Risk for
. fasthkiming med
fastkirning med lana § _
maskintrailer 9

kombination

= [

7.10 Lokala trafikforeskrifter

Innan undantag medges fran lokala trafikforeskrifter med sarskilda trafikregler om axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt med begrénsning till lagre vikter &n som foljer av
4 kap. 12 § trafikforordningen eller inskrankning till mindre bredd eller langd pa fordon,
fordonstag eller last &n som tillats i 4 kap. 15, 17 eller 17 a 8§ TrF, bor samrad ske med den
myndighet som har bemyndigande att meddela sadana foreskrifter.
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Lokala trafikforeskrifter (och andra trafikforeskrifter, sdsom hastighet, barighetsklass mm)
ska enligt forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter
finnas publicerade pa en sarskild webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen.

Det ar viktigt att det anges i beslutet om det aven omfattar undantag fran LTF. Det ar kom-
munerna eller lansstyrelserna som utfardar LTF med stod av bestammelser i 10 kap. TrF.

Undantag fran LTF kan i beslutet utformas sa har:

Undantag medges aven fran lokal trafikforeskrift om storsta tillatet <axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt> pa xxx-gatan i xxx.

7.11  Giltighetstid

Se kapitel 3.6.

7.12 Dispenshandlingens innehall

— Kapitel och paragraf for de férordningsbestammelser undantaget omfattar samt
férordningens rubrik och férfattningsnummer.

— Eventuella undantag fran lokala trafikforeskrifter.

— Eventuella undantag av sakerhets- eller framkomlighetsskal fran 3 kap. 7 § forsta och andra
stycket, 9 § forsta och tredje stycket, 11 § och 12 § forsta stycket 3, 9 kap. 1 § forsta stycket 1
och 2och 2 § TrF.

— Fordonets eller fordonstagets registreringsnummer.

— Fordonets eller fordonstagets samtliga axelavstand.

— Hdgsta medgivna axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt.

— Beskrivning av lasten.

— Fardens start- och slutpunkt, inom tatort med gatuadresser eller motsvarande,

— Fardvag (eller ett visst vagnat).

— Giltighetstid.

— Forbehall om att beslutet kan aterkallas.
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8 Langsamtgdende transporter

Transport av bred langsamtgdende transport éver Sandoébron, vag 332. Foto: Vagverket Region
Mitt.
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8.1 Motorvigar och motortrafikleder

Endast trafik med motorfordon eller motorfordon med tillkopplat fordon som &r
konstruerade for och far framforas med en hastighet av minst 40 km/tim far forekomma pa
motorvagar eller p& motortrafikleder (9 kap. 1 § forsta stycket 1 TrF).

I samband med provning av dispensansokan fran vikt-, bredd eller langdbestammelserna kan
aven undantag goras sa att langsamtgaende transport far framforas pa motorvéag eller pa
motortrafikled (13 kap. 5 §).

Om fard pa motorvag eller motortrafikled medges for langsamtgadende tranport ska det anges
som villkor att varningsbil ska medfélja och féras bakom den langsamtgaende transporten.

Fard med langsamtgaende fordon bor inte medges pa motorvag eller pa motortrafikled om
det finns en alternativ vag eller forbifart som kan valjas utan stérre olagenheter.

Fard med langsamtgaende fordon pa motorvag eller motortrafikled ska inte ske i hogtrafik.
Om undantag sa medges kan det i dispensbeslutet utformas sa har:

Beslutet innebar dven undantag fran 9 kap. 1 § forsta stycket 1 trafikforordningen vid fard pa
motorvag eller motortrafikled.

8.2 Viagrenskorning vid tunga langsamtgaende fordon.

Grundreglerna i TrF (3 kap. 7 § andra stycket och 3 kap. 12 § forsta stycket 3) ar att lang-
samtgaende fordon ska foras s& nara som mojligt av den hogra kanten av vagrenen.

Det finns mojlighet enligt 13 kap. 5 § TrF att medge undantag fran det kravet, vilket ar nod-
vandigt om transporten t.ex. ska passera nagon bro i vagbanemitt eller om det inte ar
lampligt av barighetsskal att lata transporten koras pa vagren. | sddana fall méaste det framga
av beslutet att det &ven omfattar detta undantag.

Med stod av 13 kap. 5 § trafikforordningen innebar beslutet aven undantag fran foljande
bestammelser i samma férordning:

3 kap. 7 § forsta stycket (fordon ska foras i korfalt Iangst till hdger)

3 kap. 7 § andra stycket (Ilangsamtgaende fordon ska foras till htger pa vagrenen)

3 kap. 12 § forsta stycket 3 (vagrenen ska anvandas av langsamtgaende fordon)

9 kap. 1 § forsta stycket 1 och 2 § (tilldtna fordon pa motorvag och motortrafikled)
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9 Militdara transporter

9.1 Sarskilda bestimmelser for forsvarsmakten

Den civila trafiklagstiftningen géller, med vissa undantag, aven for den militéra verksamhe-
ten. Undantagen aterfinns i militartrafikférordningen (2009:212), MTrF.

I den man Forsvarsmakten far meddela ytterligare foreskrifter enligt MTrF, aterfinns dessa
foreskrifter i en publikation som heter Sakl Trf.

I MTrF finns tva begrepp som &r centrala - vning och militar operation. Militar 6vning de-
finieras som "militar utbildnings som inte ar kérkortsutbildning”. Militér operation
definieras som “verksamhet for att forsvara landet genom insattande av stridskrafter, samt
stod till polisen enligt lagen (2006:343) om Forsvarsmaktens stod till polisen vid
terrorismbekéampning”.
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Under militar 6vning far fordon som brukas av Forsvarsmakten eller ndgon annan myndighet
som deltar i dvningen bl.a.

- foras trots bestaimmelserna i 4 kap. 2-6, 10, 12, 13, 15, 15 a, 17, 17 a, 18, 19-22 88, 9 kap. 1 8§
forsta stycket 1 TrF.

Enligt MTrF far Forsvarsmakten meddela foreskrifter for verkstalligheten av detta.
Forsvarsmakten ska samrada med Transportstyrelsen innan foreskrifter meddelas.

Dessa foreskrifter aterfinns i Forsvarsmaktens publikation Sakl Trf - Militar trafiksakerhet,
Sakerhetsinstruktion fér vapen och ammunition med mera (Sakl).

9.1.1 Breda transporter

I Sakl Trf kap 7 mom. 38-40 finns Forsvarsmaktens bestammelser om breda fordon. Nagra
ytterligare “tillstand” for att framfora bred transport i samband med militar 6vning behovs
inte.

9.1.2 Langa transporter

I Sakl TrF finns inga sérskilda bestimmelser om langa transporter, framst beroende pa att
transporter som 6verskrider TrF:s langdbestammelser ar ytterst ovanliga inom Forsvarsmak-
ten.

9.1.3 Tunga transporter

I Sakl Trf 7 kap 17 mom12-20 finns regler om vagar och axeltryck, tunga transporter i
samband med 6vning mm. Dar framgar att hogsta tillatna axel-, boggi- och trippelaxeltryck
eller storsta tillatna bruttovikt inte 6verskridas utan medgivande av Trafikverket. Det ar da
inte fraga om en dispens utan om ett, i samband med samradet 6verenskommet, medgivande
fran Trafikverket. Det innebar att medgivande ska inhamtas fran Trafikverket &ven om
transporten enbart berér en kommun. Berors vag/gata med kommunal vaghallning ska
samrad ske med kommunen. Fér medgivandet utgar ingen ansokningsavgift. Forsvarsmakten
far anvanda ett medgivande dven for transporter av delbart gods.
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9.2 Ovriga transporter med militira fordon

For militar vagtrafik som inte kan hanforas till dvning eller militar operation eller de verk-
samheter som avses i 2 kap. 14 § galler den civila trafiklagstiftningen betréffande vikter och
dimensioner.
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10 Fordon

10.1 Fordonskategorier

Fordon definieras i 2 § LDEF som en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r
inrattad huvudsakligen for fard pa marken och inte I6per pa skenor. Fordon delas in i
motordrivna fordon, slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hastfordon och
ovriga fordon.

I borjan av denna handbok finns en ordlista med forklaringar till bl.a. fordonsbegreppen.
Nedan foljer en systematisk uppstéllning av fordonskategorierna.

FORDON

Motordrivna
fordon
se 10.1.1

Slapfordon
se 10.1.3

Efterfordon Sidvagnar

Hastfordon

Ovriga fordon
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10.1.1 Motordrivet fordon

Motordrivet
fordon
1
I T T
I I I :
I 1
Traktor klass | MRED klass | 3ng-
Se 10.1.2 Terrangvagn Terrang
Traktor klass Il MRED klass Il skoter

I_ Latt TGV I_ Snoskoter
Tung TGV Terranghjuling

10.1.2 Motorfordon

1 1
|
1 1 I

- I
. . Latt MC Moped klass |
Personbil Lastbil i
Tung MC Moped klass Il
I_ PB klass | I_ Latt buss
PB klass Il Tung buss

Latt lastbil

Tung lastbil
I— EG-mobilkran
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10.1.3 Slapfordon

Slapfordon

Latt slapfordon

Tungt slapfordon

Slapvagn N ET B Terrangslap

Slapkarra Pahangsvagn Ovrig slapvagn

o Ovrig sldpkirra
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10.2 Registrering av fordon

10.2.1 Allmént

Lagstiftningen om registrering av fordon finns i lagen (2001:558) om vagtrafikregister
(LVTR), forordningen (2001:650) om véagtrafikregister (FVTR) och Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:112) om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret.

10.2.2  Registreringsplikt

Foljande fordon ska enligt 12 8§ LVTR vara registrerade i vagtrafikregistret for att fa anvan-
das:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder Kklass I, traktorer, motorredskap klass I och terrangmotorfor-
don.

2. Motorredskap klass Il nar de anvands

a) for persontransport pa en vag som inte ar enskild, om det sker i annat fall an vid passage
over vagen, vid fard kortaste stracka till eller fran ett arbetsstélle for fordonet eller liknande,
eller undantagsvis vid fard kortare stracka i andra fall &n som nu har namnts,

b) for transport av gods i andra fall an som avses i 2 kap. 17 § VTSL pa en vag som inte ar
enskild.

3. Slapfordon som dras av bilar.
4. Slapvagnar som dras av trafiktraktorer, motorredskap klass | eller tunga terrdngvagnar.
5. Slapvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass 11 som anvands pa det satt som

anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt ar éver tva ton eller om motorredskapet ar en till
motorredskap ombyggd bil.
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MLB4267: IR 1

Saluvagnsskylt
Tillfallig registreringsskylt Skylt far oregistrerat eller avstillt fordon. Skylten far
Den har skylten kan anwvandas vid tillfallig och tidsbe-  bara anvéndas av den som vrkesmassigt sysslar med
grinsad anvindning i Sverige, till exempel vid import tillverkning, handel eller transport av fordon.
eller export av fordon. Matt: 480 x 110 mm. Matt: 480 x 110 mm.

10.2.3 Registreringsbevis

EU-harmoniserat registreringsbevis (direktiv 1999/37/EG)

I enlighet med direktivet ska det registreringsbevis som utfardas av en medlemsstat erkannas
av de 6vriga medlemsstaterna for identifieringen av fordonet i internationell trafik eller fér
ny registrering av fordonet i en annan medlemsstat.

Det nya EU-harmoniserade registreringsbeviset innehaller tva delar, del | av registreringsbe-
viset respektive del Il av registreringsbeviset. Medlemsstaterna maste utfarda del | men
behover inte utfarda del 11. I Sverige utfardas bade del 1 och del 2. Del I ar den del som ska
medforas vid fard med fordonet utomlands. | Sverige behover daremot inte nagot
registreringsbevis medforas vid fard. Del | innehaller uppgifter om fordonets tekniska
specifikation och uppgift om innehavaren av registreringsbeviset. Del Il innehaller uppgifter
om fordonets dgare och vissa grundlaggande fordonsuppgifter sdsom variant, version,
fordonets fabrikat och typgodkannandenummer. Del | &r bla och del 11 &r gul.

Beteckningar pa lander
Forsta sidan av del | av registreringsbeviset ska innehalla
e namnet pa den medlemsstat som utfardar del I av registreringsbeviset,

¢ nationalitetsbeteckningen fér den medlemsstat som utfardar del |
avregistreringsbeviset, namligen:

B: Belgien CY: Cypern SLO: Slovenien

CZ: Tjeckien LV: Lettland SK: Slovakien

DK: Danmark LT: Litauen FIN: Finland

D: Tyskland L: Luxemburg S: Sverige

EST: Estland H: Ungern UK: Forenade kungariket
GR: Grekland M: Malta

E: Spanien NL: Nederlanderna

F: Frankrike A: Osterrike

IRL: Irland PL: Polen

I: Italien P: Portugal
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Koder i det nya EU-gemensamma registreringsbeviset

Del I av registreringsbeviset ska dven innehalla foljande uppgifter, vilka ska foregas av mot-
svarande harmoniserade gemenskapskoder:

(A)
(B)
©

(D)
(D.1)
(D.2)

registreringsnummer
dag for forsta registrering av fordonet

personuppgifter

(C.D) innehavaren av registreringsbeviset:

(C.1.1) efternamn eller féretagsnamn

(C.2) ovriga namn eller initialer (i forekommande fall)

(C.3) adress i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat vid tidpunkten for
dokumentets utfardande

(C.49) om de sarskilda uppgifter som anges i 11.6, kod C.2, inte omfattas av

registreringsbeviset, hédnvisning till det faktum att innehavaren av registreringsbeviset:
a) ar fordonets agare

b) inte &r fordonets &gare

c) inte i registreringsbeviset faststélls vara fordonets dgare

fordon:
tillverkare

typ

— variant (i forekommande fall)
— version (i forekommande fall)

(D.3)
(B)
F
(F.1)
©)

kommersiell beskrivning/-ar

fordonets identifieringsnummer

vikt:

hogsta tekniskt tilldtna totalvikt, utom for motorcyklar

fordonets tjanstevikt inklusive karosseri och, for dragfordon som brukas i annan kate-

gori &n My, inklusive kopplingsanordning

(H)

O]
(K)
(P)
(P.1)
(P.2)
(P.3)
Q)
)
(s.1)
(s.2)

giltighetstid, om den inte ar obegransad

dag for den registrering detta bevis avser
typgodkdnnandenummer (i forekommande fall)

motor

volym (i cm3)

hogsta nettoeffekt (i KW) (i férekommande fall)

typ av bransle eller kraftkalla

forhallande effekt/vikt (i kW/kg) (endast for motorcyklar)
antal platser

antal sittplatser, inklusive forarplats

antal staplatser (i forekommande fall)

Del I av registreringsbeviset kan vidare innehalla féljande uppgifter, vilka ska foregas av mot-
svarande harmoniserade gemenskapskoder:

©)

personuppgifter

(C.2) fordonets agare (upprepat lika manga ganger som det finns dgare)
(C.2.) efternamn eller féretagsnamn

(C.2.2) ovriga namn eller initialer (i forekommande fall)

(C.2.3) adress i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat vid tidpunkten for
dokumentets utfardande

(C.3) fysisk eller juridisk person som far bruka fordonet i annan rattslig
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(F.3)

(N.1)
(N.2)
(N.3)
(N.4)
(N.5)
©)

(0.2)
(0.3)
P)

(P.4)
(P.5)
(R)

(M

)

(U.1)
(U.2)
(U.3)
V)

(V.1)
(V.2)
(V.3)

(V.4)

egenskap an agare

(C.3.1) efternamn eller féretagsnamn

(C.3.2) ovriga namn eller initialer (i forekommande fall)

(C.3.3) adress i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat vid tidpunkten for
dokumentets utfardande

F vikt:

(F.2) fordonets hogsta tilldtna totalvikt vid bruk i den medlemsstat dar den

registrerats

hela fordonets hogsta tilldtna totalvikt vid bruk i den medlemsstat dar det registrerats

) fordonskategori

(L) antal axlar

M) hjulbas (i mm)

(N) fordelning av hogsta tillatna tekniska totalvikt mellan axlarna, for fordon

med total vikt som dverstiger 3 500 kg:
axel 1 (i kg)

axel 2 (i kg), i forekommande fall
axel 3 (i kg), i forekommande fall
axel 4 (i kg), i forekommande fall
axel 5 (i kg), i forekommande fall
tekniskt hogsta tillatna slapvagnsvikt:
bromsad (i kg)

obromsad (i kg)

motor:

markvarvtal (i varv/min)
motorns identifierings nummer
fordonets farg

toppfart (i km/tim)

ljudniva:

stillastaende (i dB(A))
motorvarvtal (i varv/min)

vid forbikérning (i dB(A))
avgasutslapp:

CO (i g/km eller g/kWh)

HC (i g/km eller g/kWh)

NOx (i g/km eller g/kWh)

HC + NOx (i g/km)
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(V.5) partikelutslapp for diesel (i g/km eller g/kWh)

(V.6) korrigerad absorptionskoefficient for diesel (i varv/min)

.7 CO2 (i g/km)

(V.8) bransleférbrukning vid blandad kérning (i 17100 km)

(V.9) angivande av miljokategori for EG-typgodkannande; hanvisning till tillamplig version

enligt direktiv 70/220/EEG eller direktiv 88/77/EEG
(W) bransletankens eller -tankarnas volym (i liter).

Medlemsstat far tillfoga ytterligare upplysningar (till del I av registreringsbeviset) och far i
synnerhet till identifieringskoderna inom parentes lagga till ytterligare nationella koder.

I Sverige géller foljande enligt 4 kap. 1 och 2 8§ TSFS 2010:112.

1 § Ett registreringsbevis ska besta av tva delar (1 och 2) och vara utformat enligt bilagorna I och 11 i radets
direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon12 samt innehalla de obligatoriska
uppgifter som anges i bilagorna.

Betraffande punkt V1 i bilagorna (nationellt frivilliga uppgifter) ska beviset innehalla de uppgifter som
anges i 2 8. Betraffande punkt VI1 i bilagorna (nationella tillaggsuppgifter) ska i forekommande fall sddana
uppgifter anges med koder inom parentes.

Beviset ska vara tryckt i blatt (del 1) och gult (del 2).).

2 8§ Del 1 av registreringsbeviset ska innehalla foljande uppgifter hanforliga till punkt V1 i bilagorna till
direktiv 1999/37/EG.

1. (F.2) Storsta tillatna totalvikt for fordon i kérklart skick,

2. (F.3) Storsta tillatna totalvikt for fordonskombinationen i karklart skick,
3. (J) Fordonskategori,

4. (L) Antal axlar,

5. (M) Axelavstand (i mm),

6. (0.1) Storsta tillatna slapvagnsvikt, bromsat slap (i kg),

7. (0.2) Storsta tillatna slapvagnsvikt, obromsat slap (i kg),

8. (R) Fordonets farg,

9. (T) Hogsta hastighet (i km/tim),

10. (U.1) Ljudniva stillastaende (i dB(A)),

11. (U.3) Ljudniva korning (i dB(A)),

12. (V.7) CO2, och

13. (V.8) Bréansleforbrukning vid blandad kérning (i 1/100 km).

Del 2 av registreringsbeviset ska innehalla uppgift om (J) Fordonskategori.
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10.2.4 Kopplingsavstand och axelavstand

I april 2007 skedde en andring av en viktig uppgift i de svenska registreringsuppgifterna.

For fordon som registrerats/omregistrerats fore den tidpunkten anges kopplingsavstandet
som avstandet fran bilens framsta axel till kopplingspunkten respektive avstandet fran
kopplingspunkten till slapvagnens bakersta axel.

For fordon som registreringsbesiktigats fran april 2007 anger kopplingsavstandet mattet fran
dragfordonets framkant till kopplingsanordningen respektive avstandet fran slapvagnens
kopplingsanordning till dess bakkant.

Tekniska data Vikter
D.6 - Karosseri: 85, Anordning for pahangsvagn G - Tjanstevikt, kg: 13170
D.17 - Langd, mm: 8550 F.1- Totalvikt, kg: 48000
D.18 - Bredd, mm: 2550 - 3ankt totalvikt, kg:
D.24 - Hajd, mm: - Ursprunglig totalvikt, kg: 48000
D.9 - Lastutrymmets langd, mm: F.7 - Skattevikt, kg: 32000
D.10 - Framre éverhang: 1360{+) - Last skattevikt: Nej
D.10 - Bakre dverhang: 780(+) F.3 - Max sammanlagd bruttovikt, kg: 140000
L - Antal axlar: 4 F.8 - Max slapvagnsvikt pahangsvagn, kg: 120000
D.16 - Antal hjul: 14 F.9 - Hogsta vikt far slapkarra, kg:
- Antal band: 0.2 - Max slapvagnsvikt, obromsad, kg:
M - Max axelavstand axel 1-2, mm: 3600 0.1 - Max slapvagnsvikt, kg:
M - Max axelavstand axel 2-3, mm: 1370 0.3 - Slapvagnsvikt vid B-beharighet, kg:
M - Max axelavstand axel 34, mm: 1430 - Max tjanstewikt far traktor, kg:
D.7 - Dackdimension axel 1: 385/65R22.5 - Lyftkapacitet mabilkran, kg:
D.8 - Dackdimension axel 2: 315/80R22.5
- Dackdimension axel 3: 315/80R22.5 Lastuppgifter
- Dackdimension axel 4: 285/T0R19.5 F.B - Max lastvikt, kg: 34830
D.19 - Bandbredd: F.4 - Tillaten lastvikt, kg: 18830
F.5 - Garanterat belastning axel 1: 9000
F.5 - Garanterat belastning axel 2: 39000 Ovrigt
D.23 - Drivande axlar, fram: D.5 - Utrustning:
D.23 - Drivande axlar, bak: 2 T - Maxhastighet, km/h:

D.11 - Koppling typ: VANDSKIVA
D.12 - Kopplingsavstand, mm:
D.12 - Kopplingsavstand EU, mm: 5860
D.12 - Kopplingsavstand EU max, mm: 6500
D.14 - Effektiv bromsandordning: Nej
V.10 - Miljgklass: 2008
V.12 - EUROD miljdklass: V
- Motortyp:
- Wagvanlig fiadring: Ja

Exempel pa for fyraxlig dragbil registreringsbesiktigad efter april 2007.
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Skissen nedan visar ett exempel med ovanstaende dragbil med en tillkopplad pahéngsvagn.

Fordonstagets

i i _ra'_ra'_ra{ra axelavstand
136

137 143 1101 136 136

=2149 cm

(136) | 466 [ 1683 | (86) =2149cm
(2371 med
A B C D Overhang =

fordonstagets
langd)

Mattet A ar det framre 6verhanget (framaxelns centrum — framre punkt pa fordonet).
Mattet B ar fran framaxelns centrum till kopplingsanordningens centrum (vandskivan).
Mattet C ar fran kopplingsanordningens centrum (tappen) till sista axelns centrum.

Mattet D ar det bakre 6verhanget (sista axelns centrum — bakre framre punkt pa fordonet).
a - g ar axelavstand, varav d ar mellanliggande axelavstand.

For nyare fordon (efter 2007-04-01) anges "kopplingsavstand EU”, alltsa inklusive 6verhang,
dvs. matten A+B och C+D.

| registreringsbeviset framgar axelavstand for dragbilen (360 - 137- 143 cm) och pa samma
satt for pahangsvagnen (136 - 136 - 136 cm).

Avstandet mellan forsta och sista axeln (B+C) i fordonstaget erhalls genom att addera
avstanden: 466 + 1683 = 2149 cm.

Axelavstandet d mellan lastbilens sista axel och pdhangsvagnens forsta axel (mellanliggande
axelavstand) erhalls genom att subtrahera samtliga axelavstand for fordonen fran 2149 cm.

d=B + C- (at+b+c + e+f+g)

d =466 + 1683 — (360+137+143+ 136 + 136 + 136) = 1101 cm.
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Fordonens storsta vikter framgar ocksa i reg. beviset: garanterad axelbelastning, maximilast
och totalvikt. Vid de fall totalvikt och garanterad axelbelastning inte dverensstammer, ska det
minsta vardet anvandas. Det forsta vardet for garanterad axelbelastning pa en pahangsvagn
avser normalt storsta tillata vikt pa kopplingsanordningen.

Garanterad axelbelastning = absoluta maximala belastningen for konstruktionen
(tillverkaruppgift).

Totalvikt: tjanstevikt + maximilast.

10.2.5 Karosserikoder

I svenska registreringsbevis anges fordonets karosseri i kodform. En férteckning 6ver dessa
koder for de olika fordonskategorierna finns i bilaga 3 till Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret.

Nedan redovisas ett axplock med de vanligaste koderna i dispenssammanhang.

Lastbilar och slapvagnar:

BA Lastbil

BB Skapbil

BC Dragfordon for pdhangsvagn

BD Dragfordon for slapvagn

DA Pahangsvagn

DB Slapvagn med dragstang

DC Slapkarra

SF Mobilkran (avser EG-mobilkran)

85 Dolly Anges for slapkarra som ar avsedd att vara

styraxel for en pahangsvagn och som ar
utrustad med en kopplingsanordning
(vandskiva) for en pdhangsvagn.

91 Bargningsfordon Anges for fordon som &r inréttat for
bargning och bogsering av skadade fordon
och som ar utrustat med fast upphangnings-
anordning med minst 500 kg lyftkapacitet.
Fordonet far inte belastas i lyftarmen sa att
belastningen pa framaxeln underskrider 15
% av fordonets bruttovikt.” Anvands endast
for fordon av kategori N. Om fordonet har
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tva karosserikoder flyttas kod for sarskilt
andamal (SA-SH) till textkod T17C.

Karosserikoder som utgatt men som férekommer i vagtrafikregistret

85 Anordning for pahangsvagn

67 For tranport av arbetsmaski-
ner

10 Flak - lammar

51 Rullflaksvéxlare, krokarm

57 Snabblas

61 Banke

Anges for fordon vars karosseri utgors av
vandskiva eller motsvarande anordning

Anges for fordon med speciellt flak inrattat
for transporter av arbetsmaskiner eller annat
tyngre gods.

| falt 71 anges "Lamhdjd x,xx m"
alternativt "Lamhdjd x,xx + x,xx m".
Finns bade lammar och gallerlammar
anges "Lammar x,xx m + gallerlammar
X,Xx m",

Anges for fordon som med hjalp av
krokarm (vikbar eller teleskopisk eller
bada delar) kan véxla lastade och
olastade rullflak.

Anges for fordon med framstam och anord-
ning for vaxling av lastade och olastade ka-
rosserier. Lasning av karosseriet till fordonet
sker med lassystem typ snabblas.

Om bankarna &r forskjutbara anges detta.
Antalet bankar anges i falt 71.
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Vissa dragbilar har ibland karosserikod 57, Snabblas. Da ar troligen vandskivan fastsatt i ett
s k Laxa-faste. | detta fall maste dragbilen ombesiktigas, s& att den far karosserikod BC
(motsvarar den gamla koden 85) . | fritext anges istallet Alternativt karosseri: snabblas (kod
57). Det ska ocksa framga att det &r en vandskiva som kopplingsanordning.

Dragbil med s.k. Laxa-faste, dar vandski-  Laxa-fastet kan tas bort med snabblas.
van ar monterad

Traktorer och motorredskap:

07 Ombyggd bil Anges for till traktor eller motorredskap om-
byggd bil. Koden asatts alla fordon som &r
byggda pa ett bilchassi. Karosseriet ska spe-
cificeras genom textkod T17C.

11 Lunnare

12 Fallare Avser fallare - laggare och féllare - lunnare.
Fallare - skotare ar en terrdngvagn och
hanfors till kod 12 under Terrdngvagnar och
terrangslap.

21 Hjullastare

53 Betongpump (Ofta ar betongpumpar, dock lastbil med ka-
rosserikod 98, Ovrig)

90 Mobilkran -
motorredskap klass |

Terrangvagnar:
11 Dumper

12 Skotare
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10.2.6 Textkoder

I svenska registreringsbevis anges vissa uppgifter om ett fordon i kodform, s.k. textkoder.
Textkoderna infors i registreringsbeviset i fritextfaltet.

En forteckning over dessa koder finns i bilaga 2 till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret.

Ett axplock med de vanligaste koderna i dispenssammanhang ar:

T13F xxxx  Fordonet har tagits i bruk ar xxxx. (Anges for
motorredskap klass I. Fordonet ar godkant enligt de
regler som galler for fordon som tagits i bruk ar

XXXX.)
T17D Mobilsvangkran med teleskoparm och med en
XXXXXX maximal lyftkapacitet av xxxxxx kg.
TI17E Mobilsvangkran med fackverksarm och med en
XXXXXX maximal lyftkapacitet av xxxxxx kg.
T17F Tornsvangkran med en maximal lyftkapacitet av
XXXXXX XXXXXX Kg.
T65D Utrustning for reglering av dacktryck (CTI-system).

Textkoder som har utgatt men som férekommer i
vagtrafikregistret

T17L Snabblassystem. Fabrikat: xxxxxx XXxxxx. Typ:
XXXXXXXXXX  XXXXXXXXXXXX. (Anvands tillsammans med
XX karosserikod 57 under rubriken "Lastbilar och

slapvagnar”.)
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11 Broar

11.1 Inledning

Avsikten med detta kapitel ar att belysa hur vara broar paverkas av olika korsétt for tunga
fordon. Med olika korsatt menas avvikelser fran de villkor som Trafikverket staller i de
dispenser som lamnas for att ett fordon eller en fordonskombination ska fa foras éver en bro
trots att vikterna enligt 4 kap. 12 § TrF 6verskrids. De villkor som behandlas hér &r de som
avser fordonens placering pa bron vid passagen samt fordonens hastighet.

Publikationen beskriver olika skador som kan intraffa vid dverbelastningar, tdnkbara konse-
kvenser av dessa skador samt de sdkerhetsfaktorer som anvands vid bestamningen av
broarnas béarighet.

11.2 Barformagan hos broarna

11.2.1  Allmént

Barférmagan anges som ett véarde pa en axellast och en boggilast — A/B-varde. Vid
bestamningen av barférmagan beréknas broarna for ett antal typfordon som
tillsammans tacker in de verkliga fordonen som trafikerar vara vagar. De olika
barighetsklasserna enligt TrF framgar av bilaga 2.

Broar som vid en klassning har en barférmaga som motsvarar ett A/B-varde pa minst

A/B =12/18 ton kan inga i BK1-vagnatet. Om barformagan inte motsvarar A/B = 12/18 ton
men minst A/B = 10/16 ton kan bron inga i BK2-vagnatet. Broar som har lagre barférmaga
men minst A/B = 8/12 ton kan inga i BK3-vagnatet.

Manga broar, speciellt bland dem som ar byggda de senaste ca 60 aren, har ett A/B-varde
som &r storre 4n 12/18 ton. Denna hogre kapacitet utnyttjar Trafikverket vid
dispensgivningen for tunga transporter, vilket ar en faktor som majliggor att mycket tunga
fordon ibland kan ges dispens fran foreskrifterna i TrF. Tyvéarr finns det ocksa broar som
precis klarar kraven for BK1, vilket far som foljd att framkomligheten blir samre pa dessa
broar. For broar som inte ens klarar kraven for BK1 blir framkomligheten for tunga
transporter mycket begransad.

Nar en bros barformaga bestams utnyttjas inte materialen till sina nominella hallfasthetsvar-
den, utan en reduktion gors for att ta hansyn till i hallfastheten hos alla material variera
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nagot, hallfastheten kan alltsa vara hogre eller lagre an det varde som tillverkaren anger eller
provning har visat. Vid konstruktionsberakningarna och byggandet av bron intraffar
avvikelser som kan medfora att brons barférméaga blir lagre an vad som har forutsatts. Det
finns ocksa osakerheter i de laster som forutsatts vid barighetsbestamningen, vid
kontrollvagning av fordon har det visat sig att 6verlaster forekommer. Detta sammantaget
gOr att vi aldrig exakt kan bestamma barformagan hos en bro eller exakt forutséga vilka laster
den kommer att utsattas for. For att ta hansyn till dessa osékerheter anvands ett antal sa
kallade partialkoefficienter, dessa beskrivs i kapitlet ”Sakerhetsfilosofi”.

11.2.2 Vad ir ett brott?

Da ett rep brister av en belastning uppstar k J
ett brott som kan observeras tydligt. | det N
har forenklade fallet (fig. 1) rader inga tvi-

vel om att repet verkligen har blivit dver-
belastat.

_\
. /
Denna brottyp ar ett s.k. dragbrott.

I en bro som bestar av flera olika konstruk-
tionselement som balkar, pelare, plattor
etc. och utsatts for laster som ger olika in-
verkan pa olika delar av bron kan flera \\ kg //
skilda brottyper intréffa. En bro kan dess- Fig. 1
utom ga till brott utan att det kan

konstateras genom att endast betrakta

bron utifran. | det féljande beskrivs

oversiktligt mekanismen for ett s.k.

bojbrott i en stalbalk.

For ett stalmaterial intraffar brott efter det att materialet tojts ut sd mycket att det inte
atergar till samma form vid avlastning, detta fenomen kallas for plasticering. For en stalbro
intraffar ett brott da det tvarsnitt dar spanningarna ar storst har plasticerats pa hela sin hojd.
Om man belastar en bro med stegvis 6kande last kommer nedbdjningen att 6ka lika mycket
som lasten Okar. Vid en viss last kommer plasticeringen att bérja i tvarsnittets 6ver- och
underkant och da lasten 6kas ytterligare kommer till slut hela tvarsnittet att vara plasticerat.
Efter att plasticeringen borjat 6kar nedbojningen i proportion mer an vad lasten 6kar och da
hela tvarsnittet ar plasticerat fas en stor deformation utan att lasten behéver dkas. Nagot
synligt brott som liknar exemplet med repet behover inte ha uppstatt. For andra typer av
konstruktioner kan andra typer av brott uppsta.

91



Stalbrobalken i fig. 2a ar be-

lastad sa att nedbdjningen ar me
mattligt stor. Efter det att bilen ® ® @
har passerat bron aterfar den
sin ursprungliga form. Ingen
plasticering har intraffat i
materialet.

Vid en fordubbling av lasten

blir nedbdjningen dubbelt s&

stor om ingen plasticering har

intraffat. Om delvis plasticering

har intraffat blir nedbéjningen

dubbelt sa stor plus lite till. Ef-  /

ter avlastningen aterfar bron i

stort sett sitt ursprungliga lage.

Fig. 2b visar den last som plas- Fig 2b
ticerar nastan hela tvarsnittet.

Vid ytterligare en liten lastok-
ning (fig. 2¢) plasticeras hela
tvarsnittet och bron far en stor
bestdende deformation, d v s
efter avlastningen kommer
bron inte att aterfa sitt
ursprungliga lage. Brobalken
har gatt till brott och har fatt en
annan form an vad den
ursprungligen hade. Om bron
belastas med bilen i fig. 2a efter
det att brottet har intréaffat
kommer nedbojningen fran det

nya laget att bli lika stor som den blev i fig. 2a, d v s bron kan fortfarande trafikeras efter det
att ett brott har intraffat. Antalet méjliga passager innan ett haveri intraffar har dock
reducerats kraftigt och bron maste darfor repareras eller bytas ut i fortid. Skador kan ha
intraffat pa anslutande konstruktionsdelar som lager, pelare, brobaneplattan mm.

Nedbdjningarna i fig. 2a och 2b ar knappast markbara pa korta broar medan personer som
fardas i bilen kan kanna deformationerna om bron blir tillrackligt 1ang. Nedbdjningen i fig. 2¢
kan bli mycket kannbar om fordonet fardas langsamt eller star stilla pa bron.

For betongbroar galler samma resonemang som for stalbroar om brottet sker genom att
armeringen t6js ut men om deformationerna blir stora sa kan ett krossbrott i betongen
uppsta. Efter ett krossbrott har balken forlorat hallfasthet och kan inte belastas lika mycket
igen. Att en betongbro har gatt till brott ar vanligtvis latt att upptacka eftersom stora sprickor
slar upp i betongen.
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Broar utformas dar det ar mojligt pa sa att ett haveri foregas av stora deformationer sa att vi i
god tid blir forvarnade och kan satta in atgarder innan allvarliga personskador intraffar. Ty-
varr sa finns det konstruktionsdelar som inte a&r mojliga att utforma pa detta satt. Exempel pa
sadana konstruktionsdelar ar bagar, valv, pelare, nitar, skruvar mm. D& dessa gar till brott
sker det plotsligt, utan foregadende stora deformationer, och bron kan troligen inte trafikeras
efterat. Aldre broar ar ofta byggda med material som inte har lika stor seghet som materialen
i de modernare broarna, detta gor att deformationsmajligheterna fére ett haveri ar mindre
for dessa broar.

11.3 Dispenser

I de dispenser som Trafikverkets regioner utfardar anges de villkor som galler for att ett
fordon ska kunna féras éver en bro. Syftet med villkoren &r att transporten ska kunna utforas
utan att trafiksékerheten eller broarnas barformaga aventyras.

De villkor som anvéands for att begransa risken for skador pa broarna ar i forsta hand uppgif-
terna om tillatet korfalt och hogsta tillatna hastighet. Vilket korfalt som ger den lagsta lastin-
verkan pd bron ar beroende av brotypen, for vissa broar &r det bast att kora i bromitt och for
andra brotyper ska man vélja andra korfalt for att minimera lastinverkan fran fordonet. Van-
ligtvis ska tunga fordon koras i bromitt och utan att andra fordon samtidigt finns pa bron.
Om lastinverkan av fordonet &r for stor vid kérning i bromitt kan det for vissa brotyper vara
battre att kora i ett annat korfalt, detta korfalt anges i sa fall i dispensen.

Innan en dispens for tunga fordon utfardas utfors bl. a. en barighetsutredning pa de broar
som finns langs fardvagen. Vid dessa utredningar bestams vilka villkor som ska gélla for
transporten.

11.3.1 Barighetsutredningar

Barighetsutredningar for tunga transporter kan utféras pa olika satt. Den snabbaste metoden
ar att jamfora fordonets axellaster och axelavstand mot en justerad bruttoviktstabell. Med
denna metod utnyttjas inte alla broars barférmaga fullt ut men den har dnda visat sig vara
mycket anvandbar genom att ett stort antal transporttillstdnd kan utfardas efter denna typ av
utredning.

FOr att battre utnyttja vissa broars barformaga anvands en metod som innebér att den tunga
transportens lastinverkan jamfors med klassningsfordonens lasteffekt pa varje enskild bro.
Denna metod ar dock nagot mer tidskravande samtidigt som den kraver att mer data om den
undersoOkta bron &ar kédnda.
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Den mest tidskravande undersokningsmetoden innebar att bron raknas igenom pa samma
satt som man gor vid en klassningsberdkning av bron men med klassningsfordonen utbytta
mot den tunga transporten. Denna metod kan krava en arbetsinsats pa flera manveckor for
varje utredning medan jamforelsen mot en justerad bruttoviktstabell normal tar nagon
timme. Berdkningarna ar i princip lika vad géller hur transporten belastar bron. Skillnaderna
ligger i hur mycket information om den enskilda bron som ska bearbetas i de olika
metoderna.

Faktorer som paverkar framkomligheten for en tung transport ur brobarig-
hetssynpunkt

Framkomligheten for en tung transport ar beroende av vilken lastinverkan fordonet har pa en
bro och av brons barférmaga d v s den forméaga bron har att bara de laster den utsatts for.

Foljande faktorer paverkar den lastinverkan som ett fordon har pa en bro:
Fordonets axelavstand och axellaster

Antalet hjul pa axlarna samt avstandet mellan hjulen

Fordonets placering pa bron, d v s i vilket korfalt fordonet kors
Fordonets hastighet vid passagen

Hur val axellasternas varden ar kénda, d v s om fordonet ar vagt eller inte
Brons spannvidd, d v s avstanden mellan upplagen

©OO0O0OO0OO0O0

Foljande faktorer beskriver en bros barférmaga:

0 Brons klassningsvarde, A/B-varde

o De regler som ligger till grund vid bestdmningen av A/B-vardet, EG eller gammal klass-
ning
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Fordonets axelavstand och axellaster

Att lastinverkan 6kar med dkande axellaster
behdver inte forklaras narmare.

Axelavstandens inverkan beskrivs lattast med
s.k. influenslinjer. Fig. 3a visar influenslinjen
for en upplagsreaktion, d v s for den kraft som
stodet vid &nde A ska ta upp. Influenslinjen
visar att da en last star vid &nde A kommer
100 % av lasten att ga till lager A. D4 lasten
star vid B gar inget (0O %) av lasten till lager A.
Da lasten star mitt pa bron gar 50 % till lager
A.

Ett treaxligt fordon med totallasten 30 ton
placeras sa att maximal upplagsreaktion fas
vid A.

| forsta exemplet &r lasten jamnt fordelad pa
axlarna (fig. 3b). Upplagsreaktionen beraknas
till:

Axel a 100 % 10.0t
b 88 % 8.8t
c 58 % 5.8t

Summa upplagsreaktion 24.6 ton

For samma axellaster men med storre

axelavstand (fig. 3c) fas:

Axel a 100 % 10.0t
b 80 % 8.0t
c 48 % 4.8t

Summa upplagsreaktion 22.8 ton

Da bruttovikten och axelavstanden behélls
men axellasterna forandras (fig. 3d) fas:

Axel a 100 % 9.0t
b 80 % 8.0t
c 48 % 5.3t
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Summa upplagsreaktion 22.3 ton

Av dessa exempel ses att:

e Jlastinverkan dkar med minskande
axelavstand

e Jlastinverkan forandras om lastens
tyngdpunkt forskjuts.

Fordonets placering pa bron

Fordonets placering pa bron, d v s valet av korfalt har mycket stor betydelse for vilken lastin-
verkan fordonet far pa en balkbro, d v s en bro dar brobanan bars upp av balkar. For
plattbroar kan betydelsen vara mindre. I det féljande beskrivs lastinverkan for en balkbro

med tva huvudbalkar och for en plattbro.
Balkbro

Ett fordon som passerar en tvabalksbro
belastar den balk som ligger ndrmast for-
donet mer &n den andra balken. I ex-
emplet har avvikelsen fran bromitt forut-
satts vara hogst 1,0 m. Ur en influens-
linje kan ses att balk A, som blir mest
belastad, kommer att ta 74 % av lasten
fran fordonet (fig. 4a).

Om fordonsvikten &ar 120 ton far allts&
balk A ensam béra en fordonsvikt pa
88,8 ton.

BalkB

Balk &
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Om fordonet istéllet passerar bron med
en avvikelse pa 2,0 m fran bromitt kom-
mer samma balk att belastas med 97 %
av fordonsvikten (fig. 4b).

Med denna avvikelse fran det forutsatta
korfaltet far balk A ensam bara en for-
donsvikt pa 116,4 ton, dvs. en 6kning
med 27,6 ton eller 31 %.

Denna 6kning kan leda till ett brott i balk

A om balkens barformaga skulle ha varit
helt utnyttjad vid en passage med avvi-
kelsen 1,0 m fran bromitt s& som forut- Balk &
satts.

BalkB
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Plattbro

Ett fordon som passerar en plattbro med
en avvikelse fran bromitt med hogst 1,0
m kommer att belasta en bredd lika med
avstandet mellan hjulens utsidor plus
1,25 m &t vardera héallet. Om avstandet
mellan hjulens utsidor ar 2,60 m fas en
medverkande plattbredd lika med (fig.
4c):

260+125+125m=5,10m

Resten av plattan forutsatts vara overk-
sam och fordonets 120 ton férdelas
jamnt éver 5,10 m. Varje breddmeter bar
da:

120/ 5,10 = 23,53 ton/m.

Om fordonet istéllet passerar bron med
en avvikelse pa 2,0 m fran bromitt kom-
mer samma last att baras av en smalare
plattstrimla pga. att fordonet kors sa
nara kanten pa bron att det inte finns
1,25 m kvar att fordela lasten pa. | detta
exempel finns 0,65 m kvar att fordela
lasten pa at det ena hallet och 1,25 m &t
det andra hallet. Den medverkande
bredden blir (fig. 4b):
260+125+0,65m=45m

I det hér fallet blir da lasten per bredd-
meter:
120/ 4,5 =26,67 ton/md v s 13 % mer.

Denna plattdel fantsitts
bara hela lasten.
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Plattbroar ar vanligtvis mindre kénsliga for en avvikelse fran avsett korfalt an vad balkbroar
ar. Da plattbron har mellanstod av pelare, vilket inte ar ovanligt, kan dock en avvikelse fran
avsett korfalt ha lika stor inverkan som for en balkbro pga. att ett brott som kallas genom-
stansning kan uppsta. En genomstansning innebar att pelaren trycks igenom plattan.
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Exemplet visar att det ibland ar viktigt att fordonet fors i det korfalt som ar angivet i dispen-
sen medan det i vissa fall gar bra att passera bron med en relativt stor avvikelse fran detta
korfalt. Da broarna barighetsutreds kan man for en del transporter bestamma en storsta
tillaten avvikelse fran avsett korfalt med en liten resursinsats, medan andra transporter
kraver stora resurser for denna bestamning. Om olika broar 1&angs en fardvag har olika krav
pa avvikelse i sidled uppstar ett praktiskt problem. Eftersom broarna inte &r markta med
namn eller nummer &r det svart att veta vilken bro man &r pa vag att passera och en risk finns
att de angivna avvikelserna anvands pa fel bro. Darfor anvands ofta samma korfélt pa alla
broar langs fardvagen.

11.4 Sikerhetsfilosofi

11.4.1 Begreppen sdkerhet och risk

Det tidigare anvanda begreppet "sdkerhetsfaktor” anvands inte langre i samband med bygg-
nadskonstruktioner pga. att en ny sékerhetsfilosofi borjade tillampas pa attiotalet. Sakerhets-
faktorerna har ersatts av partialkoefficienter som i stallet for att beskriva en “sékerhet”
beskriver en viss riskniva. Det ar alltid forenat med en viss risk att anvanda tekniska
konstruktioner och att beskriva riskerna vid en passage av en bro med ett tungt fordon &r
svart pga. att en del komplicerade matematiska begrepp maste anvandas.

Ordet partialkoefficient kan delas upp i "partial” som betyder "del” och "koefficient” som
ungefar betyder “ett tal att multiplicera med”. Systemet med partialkoefficienter innebar att
man delar upp riskerna i olika delar, till varje del satts ett tal som genom multiplikation pa-
verkar resultatet. De olika partialkoefficienterna beaktar i huvudsak:

Hur stor risken ar att konstruktionsmaterialet ar samre an vad som forutsatts.
Hur stor risken ar att lasterna ar storre an vad som forutsatts.
Hur svara konsekvenser ett brott far raknat i personskador eller i pengar.

Avgorande for sékerhetsnivan ar produkten av de olika partialkoefficienterna, dvs. det
resultat som fas da alla partialkofficienterna multipliceras ihop.
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11.4.2 Forandring av risken vid avvikelser fran uppgifter i dispensen

I detta exempel beskrivs forandringen av den totala sakerheten vid avvikelser fran angivet
korfalt, hastighet och axellaster vid passage av en bro med tva huvudbalkar.

Ett fordon med bredden 2,60 m
forutsatts passera bron inom ett 3,00 m
brett markerat korfalt placerat i bromitt
och med en hastighet av hégst 10
km/tim. Inga andra fordon far samtidigt
befinna sig pa bron.

Fordonets bruttovikt ar 100 ton och av-
standet mellan forsta och sista axeln ar
9,0 m. Fordonet &r végt.

Bron &r en tvabalks betongbro med
spannvidden 15 m och klassningen

A/B = EG 140/220 kN.

Vid béarighetsutredningen har konstate-
rats att brons barférmaga precis ar ut-
nyttjad vid en passage enligt ovansta-
ende, d v s det finns inga marginaler for
okad last eller andra avvikelser fran vill-
koren da normenliga partialkoefficienter
har tillampats.

Av den totala lasten i det avgdrande
snittet antar vi att 30 % &r egenvikt av
bron och asfalten pa bron och 70 % ar
lasten fran fordonet.

CL-hil CL-hro (hroritt)

Balk &

BalkB

50%

Fig 5

De partialkoefficienter som har tillampats vid barighetsutredning ar:

1,10 for fordonets vikt, for detta vagda fordon finns en risk for att vagen kan ha visat fel.

1,15 for materialet, d v s for betongens och armeringens hallfastheter.

1,10 for hur allvarlig konsekvensen av ett brott ar.
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Partialkoefficient 1,10 for konsekvensen av ett brott innebar att barformagan ar 10 % storre
an vad som kravs for att bara lasten efter att vi raknat med de andra partialkoefficienterna.
Lat oss rakna om dessa 10 % till en marginal for trafiklasten som ju i exemplet ar 70 % av
totallasten:

0,10/0,70=0,14=14%

Den totala sékerheten skulle da uppga till:
1,10x1,15x 1,14 = 1,44,

dvs. en barformaga som &r 44 % storre an lasten.

Detta forutsétter att alla andra varden &r precis de som antagits i berdkningen. Vi kan dock
inte vara helt sékra pa att vagen visar helt ratt och darfor behdvs den anvanda
sakerhetsfaktorn pa 1,10 for fordonets vikt. Vi vet inte heller om vi har ett perfekt material i
bron och darfor ar aven faktorn 1,15 utnyttjad. Kvar finns marginalen 14 % som kan utnyttjas
for avvikelser i sjalva transporten.

Avvikelse fran avsett korfalt

Det racker med att fordonet avviker
fran bromitt med 30 cm for att séker- 30 m
hetsfaktorn pa 1,14 ska bli utnyttjad. '
Vid denna avvikelse kommer namli-
gen balk A att belastas med 57 % av

fordonsvikten mot 50 % som forut-

sattes vid barighetsutredningen.

1,57/1,50 = 1,14.

Av detta framgar att det &r viktigt att
verkligen markera korfalt dd man i

en dispens forutsatter en markering. ‘
Detta géller speciellt d& man tvingas Balk & | . Balk B

att valja en korfaltsbredd som Over- \
stiger fordonsbredden med bara l‘
ndgra decimeter. ]

Fig 6
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Avvikelse fran tillaten hastighet

Ju hogre hastighet fordonet har desto hdgre blir lastinverkan i bron. Detta tar man hansyn
till genom att 6ka lastvardet med ett dynamiskt tillagg som beror av hastighet och brons
spannvidd. FOor spannvidden i exemplet kan det dynamiska tillagget hamtas ur detta
diagram:

20%

18% ~
16% //
14% _~
12% _~
10% / e Dyn. tillskott
8%
6% ,/
4%
2%
0% T T T
10 30 50 70 (km/h)

Vid hastigheten v mindre eller &n lika med 10 km/tim satts tillagget till noll.

For hastigheten v =50 km/tim blir det dynamiska tillskottet 14 %, d v s om fordonet inte av-
viker fran avsett korfalt men passerar bron med mer &n 50 km/tim istallet for 10 km/tim sa
har hela marginalen enligt ovan utnyttjats.

Detta exempel belyser ett fall dar brons barformaga utnyttjas mycket hart for att kunna tillata
en passage med ett tungt fordon. Da dispenser lamnas for tunga fordon &r det inte ovanligt
att broar utnyttjas i sa hog grad som detta exempel visar. Transportéren maste darfor
forutsatta att broarnas barférmaga utnyttjas fullt ut vid de angivna villkoren och lagga stor
vikt vid att transporterna 6ver broarna sker pa avsett satt.
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12 Vagtransportledare och eskort

@) ©

Vdgtransport-
D ledare

12.1 Vigtransportledare - allmént

Den 1 juli 2005 tradde en lagstiftning i kraft som innebar att polisen ersattes av en ny yrkes-
grupp - vagtransportledare - i samband med eskort av langa, breda och tunga dispenstrans-
porter.

Véagtransportledaren har samma réatt som polisen att ge anvisningar med "polismans tecken”
till ovriga trafikanter for att transporten ska kunna framforas pa ett trafiksakert satt. Som
trafikant har man skyldighet att félja vagtransportledarens anvisningar (2 kap. 3 8 TrF).

Lagen (2004:1167) om végtransportledare innehaller bestammelser om férordnande som
vagtransportledare och om ratt for en vagtransportledare att ge anvisningar for trafiken.

Med eskort avses i lagen medverkan av en person som har ratt att ge anvisningar for trafi-
ken pa vag.
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12.2 Lagstiftningen om vagtransportledare

12.2.1 Lagen (2004:1167) om vagtransportledare

Lagen innehaller bestammelser om forordnande som vagtransportledare och om rétt for en
vagtransportledare att ge anvisningar for trafiken. Lagen tillampas i frdga om vagtransporter
som ska utforas med eskort enligt

e fOreskrifter som har meddelats med stod av TrF eller

e dispensbeslut i enskilda fall fran bestammelser om fordons och fordonstags
langd, bredd eller vikt.

For att blir forordnad som vagtransportledare kravs att man har genomgatt en sarskild
utbildning, ar lamplig med hansyn till laglydnad och har ett kdrkort med behérigheten C. En
ansokan om att bli forordnad skickas till Rikspolisstyrelsen efter ggnomgangen utbildning.
Ett forordnande galler i hogst fem ar, sedan kan det fornyas efter genomgangen fortbildning.

12.2.2 Forordningen (2004:1169) om vagtransportledare

I férordningen meddelas foreskrifter i de avseenden som anges i lagen (2004:1167) om vag-
transportledare. Den innehaller ytterligare bestammelser om forordnande av vagtransportle-
dare och anvisningar for trafiken samt bestdmmelser om utbildning, vagtransportledares
kladsel, avgifter, bemyndiganden och slutligen bestammelser om éverklagande.

12.2.3 Trafikforordningen (1998:1276)

I 2 kap. 3 8 TrF finns en bestimmelse att en trafikant ska lyda en polismans anvisning fér
trafiken. En anvisning som ges av en polisman géller framfor trafikreglerna och sadana
anvisningar som avses i 2 kap. 2 § TrF (vagmarken, vdgmarkeringar, trafiksignaler eller ett
sadant tecken av en vakt som avses i 5 kap. 2 § VMF).

Detta géller &ven anvisningar av en bilinspektér, en vagtransportledare, en
trafiknykterhetskontrollant eller av ndgon annan person som av en myndighet forordnats att
Overvaka trafiken, ge anvisningar for denna eller utféra punktskattekontroll.

I 11 kap. 2, 5 och 8 8§ TrF finns bestammelser om att vagtransportledare under ett
eskortuppdrag far avvika fran vissa dar angivna trafikregler, om omstandigheterna kraver det
och om séarskild forsiktighet iakttas.

12.2.4 Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
(TSFS 2010:139) om vagtransportledare
I Transportstyrelsens foreskrifter om vagtransportledare finns bestdmmelser om

hur utbildningen av vagtransportledare ska genomforas
hur vagtransportledarens kladsel och tjanstetecken ser ut
vilken utrustning vagtransportledaren ska ha

hur véagtransportledarens fordon ser ut och vara utrustat
planering och genomférande av eskort
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12.3 Utbildning av vagtransportledare

Utbildningen for vagtransportledare sker genom grundutbildning och fortbildning.
Utbildning far bedrivas av Transportstyrelsen eller av den som har fatt tillstand av
Transportstyrelsen att bedriva sddan utbildning.

12.4  Forteckning

Forteckning 6ver forordnade vagtransportledare finns pa Internet, se www.polisen.se.

12.5 Eskortkrav

Normalt vid transporter som ar
e Dbredare &n 450 cm
e léngre n 35 meter.

e tunga och som kraver avstangningar av broar for passage i vagbanemitt (bromitt).

12.6 Villkor

Villkor om eskort kan utformas sa har:
Transporten ska eskorteras av véagtransportledare eller polis.

Om transporten eskorteras av vagtransportledare ska minst tva vagtransportledare
medverka. Minsta antalet vagtransportledares fordon ska vara tva stycken.

Foraren av transporten ska se till att radioforbindelse upprattas med varningsbil,
eskorterande végtransportledare eller polis och att fordonens férare kan tala med varandra
pa ett sprak som samtliga beharskar.

Végtransportledare ska kontaktas i god tid fére planerad transporttidpunkt.

Vagtransportledare eller polis far avbryta eskorten.

Hogst tva (2) ytterligare transporter far samkoras med denna transport inom
eskortuppdraget.

Sista meningen om antal transporter kan bytas ut mot: "Hogst en (1) ytterligare transport far
samkdoras med denna transport inom eskortuppdraget.” eller ” Ingen ytterligare transport far
samkoras tillsammans med denna transport inom eskortuppdraget.”
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Vid tunga transporter dar det kravs fard éver broar i vagbanemitt ska farden éver bron
ske under eskort av vagtransportledare eller polis. Det ar vagtransportledaren som,
beroende pa omstandigheterna, far avgora fran fall till fall hur manga vagtransportledare
som ska finnas tillgangliga for att 16sa uppgiften sékert och lagenligt.

12.6.1 Antal tillatna dispenstransporter inom ett eskortuppdrag

Eskort & normalt ett villkor nar bredden éverskrider 450 cm och nér langden dverskrider
35m.

For tunga transporter galler eskort vid passage av broar i vagbanemitt.

Trafikverkets praxis ar att tva (2) ytterligare dispenstransporter far samkoras i en
fordonskolonn inom ett eskortuppdrag.

Om transporten har en viss bredd (B) och/eller langd (L) enligt ovan far dock hogst en (1)
eller ingen (0) ytterligare transport samkoras inom samma eskortuppdrag. Observera att

villkor av hur manga som far samkoras maste utlasas i varje enskilt dispensbeslut.

En transport som inte kréver eskort bor inte samkoras.

Dispenstransportens |Bredd B (cm)
bredd/lingd Ingen | >260 - 310 | >310 - 350 | >350 - 450 | > 450
Lingd L (m)
-
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S B =+ = S = = = ® = T . ® = T . @ = | B’
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Tillatna ytterligare antal dispenstransporter inom samma eskortuppdrag
Antal | [ [ Jalslo]l [ ] [2lafof [ [ Jafslof [ | [s]sfofz]2]2]0]clo

Kommentarer:

Eskort ir normalt ett villkor niir bredden verskrider 450 em och nir lingden overskrider 35 m.

For tunga transporter giller eskort vid passage av broar i vigbanemitt.

Grundregeln ar att tva (2) ytterligare dispenstransporter far samkoras i en fordonskolonn inom ett eskortuppdrag.

eskortuppdrag. Observera att villkor av hur minga som fir samkéras méiste utlisas i varje enskilt dispensbeslut.
En transport som inte kraver eskort bor inte samkaras.

Om transporten har en viss bredd (B) och/eller lingd (L) enligt ovan fir dock hogst en (1) eller ingen (0) ytterligare transport samkéras inom samma
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13 Overlast

13.1 Allmant om overlaster

Att lasta ett fordon for tungt kan bli dyrt. Bade fordonsagaren och foraren av fordonet
riskerar boter. Dessutom kan fordonsagaren fa betala 6verlastavgifter. (For slapvagnar
pafors overlastavgiften agaren till det dragande fordonet.) Botespafoljden regleras genom TrF
och éverlastavgiften genom lagen (1972:435) om 6verlastavgift (OVL). Botesbeloppet ar
delvis beroende av graden av 6vertradelse och regleras genom Riksaklagarens foreskrifter
(1998:178) om ordningsbot for vissa trafikbrott (RAB).

Overlastavgift pafors genom beslut av lansstyrelsen efter rapportering fran polisen.

Man kan alaggas att betala 6verlastavgifter om man bryter mot viktbestammelserna for vagen
och/eller éverskrider fordonets garanterade axelbelastningar.

Transportstyrelsen ansvarar for fragor om éverlastavgift, se 1 § forordningen (2008:1103) om
Overlastavgift.
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13.2 Fordon for vilka overlastavgift tas ut

Overlast tas ut om foljande fordon framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt &n som éar tillatet for fordonet, fordonstaget eller vagen (1 §
OVL).

¢ Lastbil, som inte &r en EG-mobilkran.
e Buss.
e Tung terrangvagn, som ar konstruerad for en hdgsta hastighet av 30 km/tim.
e Slapvagn somdras av

o bil,

o tung terrangvagn, som ar konstruerad for en hdgsta hastighet av

30 km/tim, eller
0 motorredskap klass I.

Overlastavgift tas ut &ven om 6vertradelsen inte leder till p&foljd enligt ansvarsbestammel-
sernai TrF.

Lagen omfattar aven fordon som hor hemma i andra lander én Sverige.

13.2.1 Overlastavgift med utgdngspunkt fran TrF eller dispensbeslutet?

I 18 OVL anges bland annat att dverlastavgift tas ut nar fordon, som omfattas av lagen, fram-
fors med hogre vikt eller vikter som ar tilldtna for fordonet, fordonstaget eller vagen.

Dispensbeslut fran Trafikverkets regioner ar utformade pa sadant satt att det tydligt ska
framga de villkor som dispensinnehavaren har att ratta sig efter om dispensen ska vara giltig.
Vilka dessa villkor &r finns samlat under en sarskild rubrik "Villkor”.

I beslutet anges ocksa:
"Beslutet ar giltigt under forutsattning att villkoren nedan foljs”.

Att de medgivna vikterna inte far verskridas finns inte med bland villkoren. Darav foljer att
dispensen inte blir ogiltig &ven om vikterna 6verskrids. Daremot har ju den aktuella
transporten “6verskridit” ramarna for dispensbeslutet.
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Bilaga 1 -
Viktbestammelseri TrF - kommentarer

Kommentarer till viktbestammelsernai TrF

Bestammelser om med vilka vikter fordon far framforas pa vag finns i 4 kap. 11-14 88 TrF.
| det foljande &r det i huvudsak dessa bestdmmelser for vag med barighetsklass 1 (BK1) som
kommenteras.

Definitioner for de begrepp som anvénds i TrF aterfinns i lagen (2001:559) om véagtrafikdefi-
nitioner och i férordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner.

Barighetsklasser

4 kap. 118

Véagar som inte ar enskilda delas in i tre barighetsklasser. Om inte annat har foreskrivits
tillhor en allméan vag béarighetsklass 1 (BK1) och dvriga vagar som inte ar enskilda
barighetsklass 2 (BK2). Foreskrifter om att en allman véag eller del av en sadan vag skall
tillhéra barighetsklass 2 eller 3 meddelas av Trafikverket eller, om kommunen &r vaghallare,
av kommunen. Foreskrifter om att nagon annan véag som inte ar enskild eller en del av en
sadan vag skall tillhora barighetsklass 1 eller 3 meddelas av kommunen. Férordning
(2010:144).

Kommentar:

En allman véag eller del av en sadan vag tillnor barighetsklass 1 (BK1) om inte Trafikverket el-
ler, om kommunen &r vaghallare, kommunen beslutat att den ska tillhéra barighetsklass 2
(BK?2) eller béarighetsklass 3 (BK3).

Andra vagar som inte ar enskilda (gatorna i tatorter) eller en del av en sadan vag, tillnér BK2
om inte kommunen beslutar att de ska tillhora BK1 eller BK3.

Vikter

4 kap.12 §

Pa vagar som inte ar enskilda far motordrivna fordon eller dartill kopplade
fordon foras endast om de varden for respektive barighetsklass som anges nedan
inte overskrids.
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BK1 BK2 BKS

1. Axeltryck

a. Axel som inte ar drivande 10 ton 10 ton 8 ton

b. Drivande axel 11,5ton 10 ton 8 ton

2. Boggitryck

a. Avstdndet mellan axlarna &r mindrean 1,0 11,5ton 11,5ton 11,5ton
m

b. Avstandet mellan axlarna ar 1,0 m eller 16 ton 16 ton 12 ton
stdrre men inte 1,3 m

c. Avstandet mellan axlarna ar 1,3 m eller 18 ton 16 ton 12 ton
storre men inte 1,8 m

d. Avstandet mellan axlarna ar 1,3 m eller 19 ton 16 ton 12 ton
storre men inte 1,8 m och drivaxeln ar
forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller
drivaxlarna ar férsedda med dubbelmon-
terade hjul och vikten inte 6verstiger 9,5
ton pa& nagon av axlarna

e. Avstdndet mellan axlarna ar 1,8 m eller 20 ton 16 ton 12 ton
storre

3. Trippelaxeltryck

a. Avstandet mellan de yttre axlarna ar 21 ton 20ton 13 ton

mindre &n 2,6 m
b. Avstandet mellan de yttre axlarna ar 2,6 m 24 ton 22 ton 13 ton

eller storre
4. Bruttovikt av fordon och fordonstag
a. Fordon pa hjul Bilagal Bilaga2 Bilaga3
b. Fordon paband eller medar 18 ton 18 ton 18 ton
Axeltryck

Axeltryck ar den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel for éver till vagbanan.
Hogsta tillatna axeltryck ar 10 ton (drivaxel 11,5 ton). Nagra krav pa minsta hjulantal pa en
axel finns inte.

)
10 ton 11,5ton forBK 1
10 ton 10 ton forBK 2

For att de axeltryck som TrF tillater ska fa utnyttjas pa allméan vag maste aven fordonets tek-
niska kapacitet (garanterade axeltryck och dackbarighet m.m.) vara tillracklig.
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Drivande axel

Hogsta tillatna drivaxeltryck ar 11,5 ton. Nagra sarskilda krav pa minsta hjulantal eller
fjadringsegenskaper for att 11,5 tons drivaxeltryck ska fa utnyttjas finns inte i TrF.

Motorredskap som mobilkranar eller hjullastare, som ofta har enkelmonterade hjul pa
drivaxeln/-axlarna, far saledes framforas med 11,5 tons drivaxeltryck.

Boggitryck
Boggi ar tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes avstand som ar mindre an 2 meter.

Néagra krav pa lastutjamnande anordning mellan axlarna finns inte. Boggitrycket ar den
sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for éver till vagbanan.

Vilket boggitryck som tillats beror pa avstandet mellan axlarna i boggin. For den vanligast
forekommande boggin (drygt 1,3 meter mellan axlarna) tillats 18 tons boggitryck.

100 ¢m eller storre 130 cm eller stérre
180 cm eller stérre men inte 130 cm men inte 180 ¢cm

N

3)
20 ton 16 ton 18 (19)ton foér BK 1
16 ton 16 ton 16 ton for BK 2

Observera emellertid att en axel alltid &r en axel, oavsett vad den omges av eller ligger intill.
Saledes far ingen axel ha hogre axeltryck &n 10 (11,5 for drivaxel) ton. Den storsta mojliga
"snedfordelningen” i en 1,3-metersboggi ar saledes 10 + 8 ton i en icke drivande boggi och
11,5 + 6,5 ton i en drivande boggi.

Under vissa forutsattningar far boggitrycket pa ett motordrivet fordon uppga till 19 ton.
Forutsattningarna ar att drivaxel 6verensstammer med nagot av foljande tre alternativ (har
"vagvanlig” utforande):

1. Drivaxeln ska vara férsedd med dubbelmonterade hjul och luftfjadring. Nagra sar-
skilda krav pa hjulbestyckning for den icke drivande axeln finns inte i TrF. Det ar dar-
for mojligt att ha upp till 19 tons boggitryck aven pa en s.k. "fattigmansboggi” med
singelmonterade hjul pa I6paxeln.

For att fjadring ska betraktas som luftfjddrad ska minst 75 % av fjadringseffekten
upptas av luft (EG:s definition).
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Efterhand som det i samband med kontrollbesiktning eller pa annat sétt konstaterats
att ett motorfordon har luftfjadrad eller likvardig (se nedan) drivaxel, markeras detta i
vagtrafikregistret genom att ett textkod T27A fors in pa tillaggsbladet (f.d. falt 71 -
tillaggsdata).

Drivaxeln ska vara forsedd med dubbelmonterade hjul och "likvardig” fjadring. Vilka
fjadringsegenskaper som likvardig fjadring ska ha beskrivs i EG-direktiv 96/53/EG.

Att ett fordon har likvardig fjadring ar, till skillnad fran om drivaxeln ar luftfjadrad,
inget som kan avgoras okulart vid vagkanten.

Savitt bekant ar det hittills bara en tillverkare (Sisu) som intygat att de har en boggi-
drivaxel som uppfyller kriterierna for likvardig fjadring.

Aven sadan fjardring far textkoden T27A i registreringsbeviset.

. Varje drivaxel (saledes bada axlarna om bada &r drivande) ska vara férsedda med
dubbelmonterade hjul och ingen av axlarna i boggin far ha hogre vikt dn 9,5 ton.

Enligt EU-kommissionen (TrF-bestammelsen &r en ordagrann 6versattning fran EG-
direktivet) finns inga krav pa mer an en drivaxel.

Hur vikten fordelas mellan axlarna i en boggi kan beréknas av Y-konstanten (finns
angiven endast i de aldre registreringsbevisen). Y-konstanten anger hur den fjadrade
vikten (chassi + last) fordelas mellan boggiaxlarna.

Om Y-konstanten ar 1,0 (normalt endast om bada axlarna ar drivande) fordelar sig
den fjadrade vikten lika mellan boggiaxlarna. Ju storre Y &r, desto mer av boggivikten
vilar pa drivaxeln. I foljande tabell redovisas sambandet mellan Y-konstant och boggi-
tryck vid drivaxeltrycket 9,5 ton. Y-konstanten & mindre an 1,0 nar I6paxeln ligger
framfor drivaxeln.

Hansyn ar tagen till eventuella skillnader i egenvikt mellan axlarna.
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Y-konstant Boggitryck Drivaxeltryck

0,80 17,1 9,5
0,81 17,2 9,5
0,82 17,29 9,5
0,83 17,38 9,5
0,84 17,48 9,5
0,85 17,58 9,5
0,86 17,67 9,5
0,87 17,76 9,5
0,88 17,86 9,5
0,89 17,98 9,5
0,90 18,05 9,5
0,91 18,14 9,5
0,92 18,24 9,5
0,93 18,34 9,5
0,94 18,43 9,5
0,95 18,52 9,5
0,96 18,62 9,5
0,97 18,72 9,5
0,98 18,81 9,5
0,99 18,90 9,5
1,00 19,00 9,5
1,01 18,91 9,5
1,02 18,81 9,5
1,03 18,72 9,5
1,04 18,63 9,5
1,05 18,55 9,5
1,06 18,46 9,5
1,07 18,38 9,5
1,08 18,30 9,5
1,09 18,20 9,5
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1,10 18,14 9,5

1,11 18,06 9,5
1,12 17,98 9,5
1,13 17,91 9,5
1,14 17,83 9,5
1,15 17,76 9,5
1,16 17,69 9,5
1,17 17,62 9,5
1,18 17,55 9,5
1,19 17,48 9,5
1,20 17,42 9,5
1,21 17,35 9,5
1,22 17,29 9,5
1,23 17,22 9,5
1,23 17,16 9,5
1,24 17,16 9,5
1,25 17,10 9,5
1,26 17,04 9,5
1,27 16,98 9,5

Exempel: Forutsatt att de bada boggiaxlarna har samma egenvikt kan en bil med Y-
konstanten 1,07 ha 18,38 tons boggitryck utan att drivaxeltrycket éverskrider 9,5 ton
och darmed aven utan att tillatet boggitryck (19 ton) éverskrids.

Skulle daremot boggitrycket vara 18,39 ton dverskrider drivaxeltrycket 9,5 ton och
ratten att framfora bilen med hégre boggitryck én 18 ton ar forverkad. Det innebér att
boggin darvid inte ar 0,01 ton for tung, utan 0,39 ton for tung.
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Trippelaxeltryck

En trippelaxel ar tre hjulaxlar pa ett fordon med ett inbdrdes avstdnd mellan den férsta och

den tredje axeln som ar mindre an 5 meter. Det ar en trippelaxel aven om det inte finns last-
utjamning mellan axlarna. En treaxlig lastbil eller en treaxlig slapvagn kan darfér samtidigt

vara en trippelaxel (jamfor aven 5d nedan).

Trippelaxeltrycket &r den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippelaxel for dver till
véagbanan.

260 c¢m eller storre mindre dn 500 em

24 ton 24 ton for BK 1
22 ton 22 ton for BK 2

Tillatet trippelaxeltryck ar 21 ton om avstandet mellan den forsta och den tredje axeln ar
mindre an 2,6 meter och 24 ton om avstandet ar 2,6 meter eller storre.

Observera ater att en axel alltid ar en axel oavsett vad den omges av eller ligger intill. Saledes
far ingen axel ha hogre axeltryck an 10 (11,5 for drivaxel) ton. Pa samma satt ar alltid tva ax-
lar i ett fordon som ligger narmare varandra an 2,0 meter en boggi. Om tva axlar i
trippelaxeln ligger narmare varandra an 2,0 meter far foljaktligen det tillatna boggitrycket for
den boggin inte heller éverskridas.

Bruttovikt

Bruttovikt pa fordon ar den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller medar
pa ett fordon vid ett visst tillfalle for over till vagbanan.
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Storsta tilldtna bruttovikt for ett fordon eller ett fordonstag bestams, med vissa
begransningar, av hur stort avstandet ar mellan den forsta och den sista axeln pa fordonet
eller fordonstaget.

daven om vikterna A + B blir storre an C
fér vikten C inte éverskridas

Bruttovikt for tvdaxliga fordon

Ett tvadaxligt fordon kan samtidigt vara en boggi med de viktbegransningar som, beroende pa
inbordes axelavstand, géller for boggi.

For ett tvaaxligt fordon ar bruttovikten begransad till 18 ton, &ven om axelavstandet
overstiger bade 1,8 meter och 5,0 meter. Det innebar t ex att lastmaskiner och andra
motorredskap med drivning pa bada axlarna inte samtidigt for utnyttja maximalt tillatet
drivaxeltryck pa bada axlarna.

BK 1 BK 2

for motordrivet fordon med tva axlar 18 ton 18 ton

For ett tvaaxligt slapfordon anges inget siffermassigt bruttoviktstak, eftersom den tillatna
vikten i praktiken aldrig far 6verskrida summan av de hogsta tillatna axeltrycken, dvs. 20 ton.
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Bruttovikt for treaxliga fordon

Om avstandet mellan forsta och tredje axeln i ett treaxligt fordon ar mindre &an 5,0 meter ar
fordonet en trippelaxel och hogsta tillaten vikt for trippelaxeln i fraga far inte 6verskridas.

fiir motordrivet fordon med tre axlar 25(26%) ton se tabell

Ett treaxligt motordrivet fordon far aldrig ha hogre bruttovikt an 26 ton. For att fa utnyttja
det tjugosjatte tonnet kréavs dels att avstandet mellan forsta och tredje axeln ar minst 5,2
meter och dels att fordonet har "vagvanlig” drivaxel eller att ingen drivaxel éverskrider 9,5
ton (se avsnittet om boggitryck ovan). I andra fall &r hogsta tillatna bruttovikt 25 ton, dven
om avstandet mellan forsta och sista axeln ar 5,2 meter eller storre.

Ledbussen &r ett undantag. Hogsta tillatna bruttovikt for en treaxlig ledbuss ar 28 ton,
forutsatt att avstdndet mellan forsta och sista axeln &r 5,6 meter eller storre.

ledbuss med tre axlar 28 ton se tabell

Boggialternativet 3. (inget drivaxeltryck far dverstiga 9,5 ton) innebar att den hogsta tillatna
bruttovikten kan vara olika fran fall till fall beroende pa hur vikten ar fordelad mellan
axlarna.

Exempel: En bil med Y-konstanten 1,14 har 25,7 tons bruttovikt, 8 ton pa framaxeln
och 17,83 ton p& boggin. Eftersom drivaxeltrycket inte 6verskrider 9,5 ton (se tabellen
ovan) ligger bruttovikten inom de tillatna 26 tonnen (alternativ 3). Skulle samma bil
ha en viktfordelning som innebéar 7,7 ton pa framaxeln och 18 tons boggitryck uppfylls
inte "vagvanlighetskriteriet” i alternativ 3 och hogsta tillaten bruttovikt ar darmed
"bara” 25 ton.

For ett treaxligt slapfordon anges inget siffermassigt "bruttoviktstak” eftersom vikten i
praktiken aldrig far vara hogre an summan av de hogsta axeltrycken, dvs. 30 ton.
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Bruttovikt for fyraxliga fordon

Ett motordrivet fordon med fyra eller fler axlar far aldrig ha hogre bruttovikt &n 32 ton. For
att fa utnyttja det trettioandra tonnet kravs dels att avstandet mellan forsta och fjarde axeln
ar minst 6,4 meter och dels att fordonet har “vagvanlig” drivaxel (se avsnittet om boggitryck
ovan). | andra fall &r hogsta tillatna bruttovikt 31 ton, &ven om avstandet mellan forsta och
sista axeln ar 6,4 meter eller storre.

ESwor—50"

for motordrivet fordon med fyra eller flera axlar 31(32%) ton se tabell
For fyr- eller fleraxliga slapfordon ar bruttovikten begransad till 36 ton. For att en slapvagn

ska fa vaga 36 ton maste avstandet mellan forsta och sista axeln vara 7,2 meter eller storre.
Detsamma galler for en dolly med tillkopplad pahéngsvagn.

99 @ o0

for sldpvagn 36 ton se tabell

Axelavstind mellan fordon i ett fordonstag

4 kap. 13 § Pa vagar som inte ar enskilda far fordonstag foras endast om de
varden som anges nedan for avstandet mellan den forsta axeln pa ett
tillkopplat fordon och den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till inte
underskrids.

BK1 BK2 BK3

1. Bada axlarna ar enkelaxlar 3 meter 3 meter 3 meter

2. Den ena axeln &r en enkelaxel
och den andra ingar i en boggi 3 meter 4 meter 4 meter
eller trippelaxel

3. Axlarna ingar i var sin boggi
4 meter 4 meter 4 meter

4. Den ena axeln ingar i en boggi
och den andra i en trippelaxel 5 meter - -
eller bada i en trippelaxel
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Grundregeln ar att pa vagar som inte ar enskilda far motordrivna fordonstag foras endast om
de varden som anges nedan for avstandet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon
och den sista axeln pa fordonet som det ar kopplat till inte underskrids.

Vilket avstandet mellan fordon minst maste vara beror pa om det ar enkelaxlar, boggi eller
trippelaxlar som ligger narmast kopplingen pa émse sidor om densamma. Ju storre vikt som
ar tillaten for en axelgrupp, desto langre maste avstandet vara till tillkopplad axel eller axel-
grupp.

3 meter eller mer
fisr BK 1 och BK 2

3 meter eller mer fiir BK 1
4 meter eller mer fiir BK 2

| |
4 meter eller mer fiir BK 1 och BK 2

Avstand mellan trippelaxel och boggi eller mellan tva trippelaxlar

De tre axlarna pa kort treaxlig lastbil eller en kort treaxlig slapvagn (kort = mindre &n fem
meter mellan forsta och tredje axeln) ar samtidigt trippelaxlar. Det innebér att avstandet

mellan ett sddant fordon och en boggi eller trippelaxel pa ett tillkopplat fordon maste vara
minst fem meter.

5 meter eller mer fir BK |
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Minimiavstandet for vagar med BK2 och BK3 har inte angivits i TrF. Det innebér i det flesta
fall att det ar bestammelserna i 3 punkten som galler (minst 4 meter), eftersom de tva
intilliggande axlarna i en trippelaxel i de flesta fall utgér en boggi.

Ett fordonstag far dock foras om vikten for varje majlig kombination av axlar inom fordons-
taget understiger hogsta tillatna bruttovikt for motsvarande avstand mellan forsta och sista
axeln enligt bruttoviktstabellerna (bilaga 1-3 till TrF). Vid jaAmforelse med bilaga 1 (BK1) ska
de varden som anges for slapvagnar gélla, om den tillatna bruttovikten darigenom blir hogre.

Framfors ett "kortkopplat” fordonstag med hogre vikter innebar det en forseelse mot
reglernai 4 kap. 13 8.

Fordon i internationell trafik

4 kap. 14 §
Trots bestammelserna i 12 § 4, 13 § och bilaga 1 far fordon och fordonstag som huvudsakligen
anvands i internationell trafik féras pa vagar med barighetsklass 1 om féljande langdmatt och
bruttovikter inte 6verskrids.

1. 26 ton for treaxligt motorfordon.

2. 38 ton for fyraxligt fordonstag.

3. 40 ton for fem- eller sexaxligt fordonstag.

4. 44 ton for treaxligt motorfordon med tva- eller treaxlig pahéngsvagn vid transport av 40
fots ISO-container.

5. 16,5 meter for bil med pahangsvagn.

6. 18,75 meter for bil med slapvagn.

Kommentar:

Undantagen galler bara om ett fordon eller fordonstag inte 6verskrider de matt och vikter
som anges i 14 §, matt och vikter som ar hamtade ur direktivets bilaga .
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Vissa undantag fran huvudreglerna i viktbestammelserna galler for fordon som i huvudsak
anvands i internationell trafik. Det ar en "eftergift” som féljer av medlemskapet i EU: det ge-
mensamma matt- och viktdirektivet 96/53/EG.

Eftersom regeln sager ”i huvudsak anvands” ska det inte mota hinder att fran gang till annan
utfora inrikes transporter med saddana fordon eller fordonstag.

Undantagsregeln anses ocksa omfatta de fall nar bara ett av fordonen i ett fordonstag
anvands i internationell trafik, t.ex. nar pahangsvagnar dras till och fran hamnar.

Maximilast

4 kap. 48
Om en viss maximilast galler for ett motordrivet fordon eller ett dartill kopplat fordon far
tyngre last inte befordras med fordonet.

Bestammelserna anger att tyngre last &n den faststallda maximilasten inte far befordras pa
ett fordon.

Av tillganglig rattspraxis (se Svensk Juristtidning, SvJT, 1972 rf s 70) framgar att fordon inte
far framforas med tyngre last &n den som faststéllts av ansvarig myndighet (= den maximilast
som redovisas i fordonets registreringshandlingar). Tillverkarintyg som medger tyngre last
torde inte kunna ersatta registreringshandlingarna, dvs. av ansvarig myndighet faststalld
maximilast.
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Bilaga 2 -
Bruttoviktstabell - generell
vagnatsdispens (odelbar last)

Dispensfordon/fordonstdg som transporterar odelbar last kan tillatas fardas pa
huvudvagnatet (europavéagar, riksvagar och lansvagar i nummergruppen 100-499) om
den sammanlagda vikten av axlar i varje mdjlig kombination av axlar inom ett fordon
eller ett fordonstag uppgar till hogst de varden som framgar av tabellen nedan.

Brovillkor for den aktuella fordonskombinationen erhalls fran brokontrollen i BaTman
via Trix och dispens kan meddelas for en region.

Hogsta tillatet axeltryck for enkelaxel &r 12 ton (om axeln har dubbelmonterade hjul).
Lastvikten maste uppga till minst 25 ton.

Avstand i meter mellan axlar Dispensvikt i ton
eller mellan forsta och sista

axeln i kombination av axlar

1,0 men inte 1,3 17
1,3 men inte 2,0 22
2,0 men inte 2,3 23
2,3 men inte 2,6 24
2,6 men inte 3,8 26
3,8 men inte 4.1 27
41 men inte 4.4 28
4.4 men inte 4.7 29
4.7 men inte 50 30
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Avstand i meter mellan axlar

eller mellan forsta och sista

axeln i kombination av axlar

Dispensvikt i ton

5,0 men inte 5,8 31
5,8 men inte 6,0 32
6,0 men inte 6,2 33
6,2 men inte 6,4 34
6,4 men inte 6,6 35
6,6 men inte 6,8 36
6,8 men inte 7,0 37
7,0 men inte 7,1 38
7,1 men inte 7,3 39
7,3 men inte 8,9 40
8,9 men inte 9,55 41
9,55 men inte 9,75 42
9,75 men inte 9,85 43
9,85 men inte 10,0 44
10,0 men inte 10,4 45
10,4 men inte 10,7 46
10,7 men inte 10,9 47
10,9 men inte 11,15 48
11,15 men inte 11,5 49
11,5 men inte 11,65 50
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Avstand i meter mellan axlar

eller mellan forsta och sista

axeln i kombination av axlar

Dispensuvikt i ton

11,65 men inte 11,85 51
11,85 men inte 12,0 52
12,0 men inte 12,5 53
12,5 men inte 13,0 54
13,0 men inte 13,5 55
13,5 men inte 14,0 56
14,0 men inte 14,3 57
14,3 men inte 14,8 58
14,8 men inte 15,25 59
15,25 men inte 15,75 60
15,75 men inte 16,25 61
16,25 men inte 16,65 62
16,65 men inte 17,05 63
17,05 men inte 17,45 64
17,45 men inte 17,85 65
17,85 men inte 18,25 66
18,25 men inte 18,65 67
18,65 men inte 19,05 68
19,05 men inte 19,45 69
19,45 men inte 20,0 70
20,00 och storre 71
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Bilaga 3 -
Utmarkning av dispenstransporter

Varningsskyltar for transportfordon
Varningsskyltar for transportfordon finns som enradig respektive tvaradig variant.

Den storlek som Transportstyrelsen rekommenderar ar dock den enradiga (1280 x 410
mm).

Enradig varningskylt Tvaradig varningsskylt

Bred last Bred
last

Lang last Ldng
last

Rekommenderad Bard Falt Text
skyltstorlek

1280x410 mm Fluorescerande rod  Reflekterande Typsnitt: Tratex
Bredd =55 mm gult Farg: Svart
Storlek: h6jd=170/124 mm
(versaler/gemener)
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Varningsskylt for varningsbil

Varning

Rekommenderad Bard Falt Text
skyltstorlek

1280x410 mm Fluorescerande rod  Reflekterande Typsnitt: Tratex
Bredd = 55 mm gult Farg: Svart
Storlek: h6jd=170/124 mm
(versaler/gemener)

Markeringar for lastens bredd

Breddmarkeringsskyltar (framat) Rektangulara reflexanordningar (bakat)

Storlek: Storlek och farg: se 25 kap. VVFS 2003:22
bredd minst 200 mm, langd minst 700 mm
Féaltbredd = 100 mm

Farg: RAd fluorescerande, vit reflekterande
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Bilaga 4 -
Forteckning over forfattningar

Vagverkets foreskrifter (VVFES 1997:377) om vandningskrav for fordonstag vars
langd Overstiger 24.0 meter och utrustningskrav for fordon som ingar i sddant

fordonstag

Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:103) om stdrsta tillaten bruttovikt och langd
pa tvaledsbussar

Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:104) om fard med vissa fordonstag inom och i
anslutning till Géteborgs hamn

Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:117) om undantag fran bestammelser om
trafik pd vaq E4.01 i J6nkdpings kommun

Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:119) om undantag fér motorredskap klass |
inrattat som mobilkran fréan bestammelser om trafik p&4 motorvég eller
motortrafikled

Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:131) om hogsta hastighet for bil med tvé
slapvagnar (dubbelkombination)

Vagverkets foreskrifter (VVES 2007:3) om fard med fordon med variabelt
déckstryck

Vagverkets foreskrifter (VVES 2007:652) om bruttovikt for treaxligt allhjulsdrivet
terranggéende brandfordon

Vagverkets foreskrifter (VVES 2008:261) om utrustning som inte ska raknas in i
fordonsbredden och fordonslangden

Transportstyrelsens allménna rad (TSFS 2009:62) om undantag for fard med
langa fordon

Transportstyrelsens allménna rad (TSFS 2009:63) om undantag for fard med
tunga fordon

Transportstyrelsens allménna rad (TSFS 2009:64) om undantag for fard med
breda fordon

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:83) om anvandning av vissa
varningsanordningar m.m.

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2010:139) om
vagtransportledare
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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:140) om upphéavande av Vagverkets
foreskrifter (VVES 2005:51) om vagtransportledare

Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2010:141) om fard med bred odelbar last

Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2010:142) om fard med l&ng odelbar last

Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2010:143) om upphéavande av Vagverkets
foreskrifter (VVES 2005:102) om transport med bred odelbar last
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Bilaga 5 -
Kort historik

1907: Férordning om automobiltrafik
1917: Férordning om automobiltrafik
1924: Férordning om motorfordon
1931: Motorfordonsférordning

1937: Vagtrafikstadga

1952: Vagtrafikférordning

1973: Vagtrafikkungorelse

1999: Trafikférordning
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(SFS 1906:90)

(SFS 1916:315)

(SFS 1923:281)
(SFS 1930:284)
(SFS 1936:562)
(SFS 1951:648)
(SFS 1972:603)

(SFS 1998:1276)



Vikt

Bestammelser om vikt finns redan i den forsta forordningen om automobiltrafik
(Kungl. Maj:ts nadiga forordning om automobiltrafik av den 21 september 1906, SFS
1906:90) som tradde i kraft 1 januari 1907. Dér regleras belastningen pa vagen genom
bestammelser om bredden pa de massiva hjulringarna pa automobiler. Bredden pa en
hjulring skulle vara minst 8 cm. Om belastningen pa hjulet 6versteg 400 kg skulle
hjulbredden 6kas med en centimeter for varje paborjat hundratal kg som dkade.

Bestammelser om storsta hjultryck pa fordon infordes 1 januari 1917 (SFS 1916:315).
Det storsta hjultrycket som da tillats var 2500 kilogram (alltsa motsvarande 5 tons
axeltryck pa en axel med tva hjul). 1924 sanktes hjultrycket till 2000 kg (SFS
1923:281).

1947 andrades reglerna (SFS 1946:333), sa att en automobil med tva hjulaxlar fick ha
hogst 2500 kg i hjultryck, medan en bil med flera (an tva) hjulaxlar fick ha hogst 2000
kilograms hjultryck.

Begreppen axeltryck, boggitryck och bruttovikt inférdes 1952 genom den nya
vagtrafikforordningen (SFS 1951:648). Da tillats hogst 6 tons axeltryck och 8 tons
boggitryck pa fordon. Bruttovikten reglerades genom en tabell med axelavstand och
tilldtna bruttovikter.

Hogsta tillatna bruttovikt var da 33,5 ton om axelavstandet mellan forsta och sista
axeln var minst 22,0 meter.

1 januari 1968 (SFS 1967:856) hdjdes axeltrycket till 8 ton, boggitrycket till 12 ton och
hogsta mojliga bruttovikt 37,5 ton.

1 april 1975 (SFS 1974:100) hojdes axeltrycket till 10 ton, boggitrycket till 16 ton och
for bruttovikten infordes en ny tabell med hdgre vikter upp till 51,4 ton och den gamla
tabellen avsag hogsta moéjliga bruttovikt (37,5 ton) pa vagar med begransat axeltryck
till 8 ton.

1 april 1990 (SFS 1989:670) inférdes begreppen béarighetsklass, trippelaxel och
trippelaxeltryck m.m. P& vagar med barighetsklass 1 (BK1) gallde 10 tons axeltryck, 16
ton boggitryck och 24 tons trippelaxeltryck och hogsta maéjliga bruttovikt 56 ton. Pa
vagar med béarighetsklass 2 (BK2) géallde 10 tons axeltryck, 16 ton boggitryck och 22
tons trippelaxeltryck och hogsta mojliga bruttovikt 51,4 ton. P& vagar med
axeltrycksbegransning till 8 ton géallde &ven hogsta boggitryck pa 12 ton,
trippelaxeltryck pa 13 ton samt hogsta bruttovikt 37,0 ton.

1 januari 1993 (SFS 1992:1756) inférdes 11,5 tons drivaxeltryck, 18 tons (och i vissa fall
19,0 ton) boggitryck pa BK1-vag. Bruttovikten pa BK1-vag hojdes dven till 60 ton.
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Genom trafikférordningen (SFS 1998:1276), som tradde i kraft den 1 oktober 1999,
infordes barighetsklass 3 (BK3). Begreppet BK3 ersatte de tidigare reglerna fér vagar
med 8 tons begréansat axeltryck.

Bredd

Bestammelser om bredd finns redan i den forsta forordningen om automobiltrafik
(Kungl. Maj:ts nadiga forordning om automobiltrafik av den 21 september 1906, SFS
1906:90) som tradde i kraft 1 januari 1907. Da gallde som grundregel att kérning med
automobil var tillaten pa en allman vag om vagens bredd var minst 3,6 m.

Fran 1924 gallde att fordon inte fick vara bredare an 210 cm (SFS 1923:281). Fran
1937 fick bussar vara 220 cm breda och 1940 hojdes tillatna bredden for alla fordon
till 220 cm (SFS 1940:442). 1947 hojdes bredden till 235 cm (SFS 1946:333). Den 1
juli 1961 inférdes 250 cm (SFS 1961:297). Den 23 september 1980 hdjdes bredden till
dagens 260 cm (SFS 1980:667). 1 november 2004 minskades dock bredden for bussar
till 255 cm (SFS 2004:718).

Langd

Bestammelser om fordon och fordonstags langd infordes den 1 januari 1968 (SFS
1967:856). Lydelsen var da foljande: "Motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon
far icke foras pa allméan vag, gata eller annan allman plats, om langden av fordonet
eller fordonstaget, lasten inraknad, dverstiger 24,0 meter.”

1 november 1997 infordes aven en mojlighet for vissa fordonstag (det s.k. modulsyste-
met) att ha en storsta langd pa 25,25 meter (SFS 1997:696).

I juli 2004 infordes nya langder for bussar (SFS 2004:285).
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